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Leseanleitung fiir die Steckbriefe der Anlandungspunkte

Anlandungspunkt #Nr.:
#Name des Punkts

Untersuchungsraum

Untersuchungsraum: 10 km-Radius um Anlandungspunkt (nur landseitiger Teil)

Ubersichtskarte links: Darstellung des Anlandungspunkts, der seeseitigen Netzanbindungsleitung
sowie des Untersuchungsraums.

Ubersichtskarte rechts: Lage des betrachteten Anlandungspunkts und Ubersicht (iber die Trassen-
korridore im Bereich der Kiistenmeere von Niedersachsen und Schleswig-Holstein.

Bundesland Niedersachsen o. Schleswig-Holstein
Landkreis Landkreise im Untersuchungsraum
Gemeinden Angabe der Gemeinden im Untersuchungsraum

Betroffene Gemeinden, durch die der vorgeschla-
gene Korridor fihrt, in Fettdruck

Beschreibender Text fiir den Untersuchungsraum

Umwelt und Raumordnung

Detailkarte der Raumwiderstdnde von Umwelt und Raumordnung im Untersuchungsraum:
Darstellung aller Umwelt- und raumordnerischen Kriterien (vgl. Kriterienkatalog) in der Farbe ihrer
Jeweiligen Raumwiderstandsklasse.

GroBrdumig vorliegende Kriterien werden mit Schraffur dargestellt, um andere Kriterien einer niedri-
geren RWK nicht zu lberdecken.

Legende:

Legende RWK 0 - extrem hoch

®  Anlandungspunkt

—— Trassenkorridor - See RWK | - sehr hoch

| _ 10 km Untersuchungsraum VRG Siedlung - Entwurf

VRG Rohstoffe - Entwurf

\1

Européisches Vogelschutzgebiet

Raumwiderstandsklasse 0 — extrem hoch

Realbestand

o Siedlungsbereiche (Sensible Einrich- | Beschreibung der Ausprdagung im Untersuchungsraum
tungen, Wohn- und Mischbauflachen, | (Sensible  Einrichtungen:  Kliniken,  Pflegeheime,
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Campingplatze, Ferien- und Wochen-
endhaussiedlungen)

Schulen, Friedhéfe), Wohn-
Campingpléatze/Ferien- und Wochenendhaussiedlun-

gen)

und Mischbaufldchen,

Industrie- und Gewerbeflachen, Depo-
nien und Abfallbehandlungsanlagen

Beschreibung der Ausprégung im Untersuchungsraum

e Flughafen s. o.

e Oberflachennahe Rohstoffe/Abgra- S. o.
bungen

e Sondergebiete Bund/Militarische An- s. o.
lagen

Umwelt

o Wasserschutzgebiete Zone | s. o.

Raumordnung

o Vorranggebiete Militar s. o.

Realbestand

o Siedlungsbereiche (Sport-, Freizeit- S. 0.
und Erholungsflachen)

o Energieerzeugung (Windkraftanla- s. o.
gen/Solaranlagen)

Umwelt

e Européische Vogelschutzgebiete S. o.

e FFH-Gebiete s. 0.

o Naturschutzgebiete S. 0.

o Gesetzlich geschitzte Biotope/LRTs S. o.

e Naturnahe Moore/Simpfe S. 0.

e Lagerstatten 1. Ordnung/Klasse A S. o.

e Geotope s. 0.

o Stillgewasser > 1 ha S. o.

e Trinkwassergewinnungsgebiete S. o.

o Wasserschutzgebiete Zone Il S. 0.

Raumordnung

e Vorranggebiete mit Siedlungsbezug S. 0.
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o Vorranggebiete Industrie und Ge- s. o.
werbe, hafenorientierte wirtschaftliche
Anlagen

e Vorranggebiete Abfall- und Abwasser- | s. o.
behandlung

e Vorranggebiete Rohstoffabbau, -ge- S. 0.
winnung und -sicherung

e Vorranggebiete Flughafen, Seehafen | s. o.
und Binnenhéfen

o Vorranggebiete Torferhaltung, Altlas- | s. o.
ten

e Vorranggebiete Wald S. o.

Bautechnische Besonderheiten

Beschreibender Text mit spezifischen Problemstellen, z.B. schwierige / aufwéndige Kreuzungen (zu-
sétzliche (Mittel-)Deichquerungen, Bahnquerungen etc.)

Potenzielle Trassenkorridore

Detailkarte der potenziellen landseitigen Trassenkorridore im Untersuchungsraum:

Darstellung der entwickelten Korridorverlaufe mit Nummerierung sowie der ermittelten Engstellen mit
Buchstabenkennzeichnung.

Darstellung aller Umwelt- und raumordnerischen Kriterien (vgl. Kriterienkatalog) in der Farbe ihrer
Jjeweiligen Raumwiderstandsklasse.

GroB3rdumig vorliegende Kriterien werden mit Schraffur dargestellt, um andere Kriterien einer niedri-
geren RWK nicht zu liberdecken.

Legende:

Legende

RWK 0 - extrem hoch

®  Anlandungspunkt
oA Engstellen mit Beschriftung

Trassenkorridor - Land
mit Nummerierung

RWK | - sehr hoch

VRG Siedlung - Entwurf
VRG Rohstoffe - Entwurf

N

. I 10 km Untersuchungsraum Européisches Vogelschutzgebiet

Beschreibender Text fiir den Anlandungspunkt und die verschiedenen Trassenkorridorméglichkeiten

Planerische Priifung

Blndelungspotenziale Andere Vorhaben, Rohrleitungen efc.

Engstellen Beschreibender Text fiir eventuelle Engstellen
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Querriegel Beschreibender Text fiir Querriegel der RWK | (Fliisse, Schutzgebiete,
etc.)
Ergebnis

Max. Anzahl an Systemen Beschreibender Text fiir die max. Anzahl an Systemen bei der Bildung
der Korridore

Anzahl Riegel aus RWK 1 Nennung aller Riegel, zugehérig zu den Korridorvarianten, in denen
sie auftreten

Zusammenfassung Zusammenfassender Text fiir das Ergebnis der Korridorsuche (max.
Anzahl der Systeme, Korridorvarianten, Querung der Querriegel) und
eine Bewertung der Eignung entsprechend der planerischen Priifung
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Anlandungspunkt 1: Friedrich-Wilhelm-Liibke-Koog

Anlandungspunkt 1:
Friedrich-Wilhelm-Liibke-Koog
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Bundesland Schleswig-Holstein, Region Suddanemark
Landkreis Nordfriesland
Gemeinden Aventoft, Emmelsbiill-Horsbiill, Friedrich-Wil-

helm-Liibke-Koog, Klanxbiill, Neukirchen, Rode-
nas, Sylt, Kommune Tondern (Danemark)

Der Anlandungspunkt 1 liegt im Norden des Friedrich-Wilhelm-LlUbke-Koogs, sudlich der Bahntrasse
Westerland (Sylt) — Hamburg und ca. 3 km sudlich der danischen Grenze.

Etwa ein Viertel der Flache des 10 km-Radius liegt innerhalb Danemarks. Potenzielle Trassenkorri-
dore werden ausschlief3lich innerhalb Deutschlands entwickelt, weshalb der in Danemark liegende
Bereich vom Untersuchungsraum ausgenommen wird. Der Untersuchungsraum ist gepragt durch
Windkraft- und PV-Anlagen entlang der Deichlinien, sowie viele Einzelbebauungen.
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Umwelt und Raumordnung

0 1,25
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Realbestand

Raumwiderstandsklasse 0 — extrem hoch

e Siedlungsbereiche (Sensible Einrichtun-
gen, Wohn- und Mischbauflachen, Cam-
pingplatze, Ferien- und Wochenend-
haussiedlungen)

Die Siedlungen Klanxbull und Neukirchen weisen ei-
nen geschlossenen Ortskern auf und liegen GOstlich
des Anlandungspunkts. Weitere Siedlungen wie Ro-
dends, Emmelsbdill-Horsbill und Friedrich-Wilhelm-
Libke-Koog befinden sich im Untersuchungsraum.
Ansonsten ist der Raum von vielen Einzelbebauun-
gen und Weilern gepragt.

e Industrie- und Gewerbeflachen, Depo-
nien und Abfallbehandlungsanlagen

Im Untersuchungsraum liegen Industrie- und Gewer-
beflachen bzw. Deponien in geringer Dichte im Um-
feld von Siedlungen vor.

e Flughafen

Nicht vorhanden

Stand: 01.10.2026
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e Oberflachennahe Rohstoffe/Abgrabun-
gen

Nicht vorhanden

e Sondergebiete Bund/Militarische Anla-
gen

Nicht vorhanden

Umwelt

o Wasserschutzgebiete Zone |

Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete Militar

Realbestand

Nicht vorhanden

¢ Siedlungsbereiche (Sport-, Freizeit- und
Erholungsflachen)

Sport-, Freizeit- und Erholungsflachen finden sich in
geringer Dichte im Untersuchungsraum, insbeson-
dere bei Neukirchen und Klanxbull.

o Energieerzeugung (Windkraftanla-
gen/Solaranlagen)

Windparks und PV-Anlagen liegen im Untersu-
chungsraum in mittlerer Dichte vor und befinden sich
haufig entlang von Deichen.

Umwelt

e Europaische Vogelschutzgebiete

Auf der deutschen Seite liegt das VSch-Gebiet
.Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer und angrenzende
Kustengebiete“ (DE 0916-491) im Bereich des Wat-
tenmeers und nordéstlich des Anlandungspunkts im
Rickelsbulller Koog. Zwei Teilflachen des VSch-Ge-
biets ,Gotteskoog-Gebiet* (DE 1119-401) liegen im
Osten randlich im Untersuchungsraum.

e FFH-Gebiete

Auf der deutschen Seite liegt das FFH-Gebiet ,NTP
S-H Wattenmeer und angrenzende Klstengebiete®
im Bereich des Wattenmeers und norddstlich des An-
landungspunkts im Rickelsbiller Koog. Zudem liegt
das FFH-Gebiet ,Ruttebliller See* (DE 1118-301) im
Osten randlich im Untersuchungsraum.

e Naturschutzgebiete

Das NSG ,Rickelsbiiller Koog® liegt direkt norddstlich
des Anlandungspunkts im gleichnamigen Koog.

o Gesetzlich geschitzte Biotope/LRTs

Die Salzwiesen und Stillgewasser im Untersuchungs-
raum sind zum Teil LRT und gesetzlich geschitzt. Da-
neben ist die Dichte der gesetzlich geschiitzten Bio-
tope im Untersuchungsraum gering. Es finden sich
vor allem kleinere FlieRgewasser und Kleinstgewas-
ser sowie auch geschutzte Grinlander.
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Naturnahe Moore/Simpfe

Einige Moor-/Sumpfbereiche liegen suddstlich von
Neukirchen sowie nordlich von Emmelsbull-Horsbill.

Lagerstatten 1. Ordnung/Klasse A

Nicht vorhanden

Geotope

Nicht vorhanden

Stillgewasser > 1 ha

Mehrere Stillgewasser > 1 ha konzentrieren sich im
Rickelsbiller Koog, sudlich bis 6stlich von Horsbuill
sowie ndrdlich bis dstlich von Neukirchen.

Trinkwassergewinnungsgebiete

Nicht vorhanden

Wasserschutzgebiete Zone |l

Nicht vorhanden

Raumordnung

Vorranggebiete mit Siedlungsbezug

Ein rechtskraftiges Vorranggebiet mit Siedlungs-be-
zug liegt im Bereich von Neukirchen. Im Entwurf be-
findliche Vorranggebiete mit Siedlungsbezug liegen in
Klanxbill und Neukirchen.

Vorranggebiete Industrie und Gewerbe,
hafenorientierte wirtschaftliche Anlagen

Nicht vorhanden

Vorranggebiete Abfall- und Abwasser-
behandlung

Nicht vorhanden

Vorranggebiete Rohstoffabbau, -gewin-
nung und -sicherung

Nicht vorhanden

Vorranggebiete Flughafen, Seehafen
und Binnenhafen

Nicht vorhanden

Vorranggebiete Torferhaltung, Altlasten

Nicht vorhanden

Vorranggebiete Wald

Nicht vorhanden

Bautechnische Besonderheiten

Eine bautechnische Besonderheit stellt die Anlandung dar, bei der der AuRendeich des Rickelsbdiller
Koogs, die auf einem Deich befindliche Bahntrasse Westerland (Sylt) — Hamburg sowie eine Freilei-
tung gequert werden. Zudem stellt das Verlassen des Friedrich-Wilhelm-Libke-Koogs eine Schwie-
rigkeit dar, da WEA entlang des Binnendeichs aufgereiht sind und auf der anderen Seite des Deichs
teilweise PV-Anlagen sowie Einzelbebauungen liegen. In jedem Fall ist mindestens eine Deichque-
rung notwendig. Zum Verlassen des Friedrich-Wilhelm-Libke-Koogs mit sechs Systemen ist aber
moglicherweise eine Aufsplittung in zwei Korridore notwendig, die nach kurzer Zeit wieder zusam-
mengeflihrt werden kénnen. Je nach Korridorverlauf ist zudem spater ggf. eine erneute Querung der

Bahntrasse gemeinsam mit der L 8 notwendig.
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Potenzielle Trassenkorridore
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Der Anlandungspunkt 1 liegt am nérdlichen Rand des Friedrich-Wilhelm-Libke-Koogs. Bei der An-
landung missen der AuRendeich des Rickelsbiiller Koogs, die auf einem Deich verlaufende
Bahntrasse Westerland (Sylt) — Hamburg sowie eine Freileitung gequert werden.

Ausgehend vom Anlandungspunkt verlduft ein Korridor kurzzeitig nach Sudosten und teilt sich. Kor-
ridor 1 verlauft zunachst nach Stiden und verschwenkt dann zum siidéstlichen Rand des Friedrich-
Wilhelm-Lubke-Koogs. Nach der Deichquerung verlauft Korridor 1 nach Osten zum Rand des Unter-
suchungsraums, wo die Querung der L 6 folgt. Dabei wird eine Verschwenkung zur Umgehung einer
im FNP rechtskraftigen PV-Anlage vorgenommen.

Korridor 2 verlauft zunachst nach Osten und dann parallel zu der Reihe WEA nach Stden. Auf etwa
halber Hohe des Friedrich-Wilhelm-Liibke-Koogs teilt sich der Korridor, um die Binnendeichquerung
zwischen verschiedenen WEA zu vollziehen. Hier werden die Engstellen A und B passiert (ca. 210
und 235 m Breite), die die Anzahl der Systeme jeweils auf fiinf eingrenzen. Direkt nach der Querung
vereinigen sich die Alternativen und Korridor 2 verlauft nach Osten.
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ZU queren.

Korridor 2 teilt sich kurz vor einer Freileitung. Bei einem Verlauf nach Osten quert Korridor 2a die
Freileitung und kurz darauf die Bahntrasse Westerland (Sylt) — Hamburg zusammen mit der L 8.
Weiter im Osten liegt die Engstelle C bei der Querung der L 6 zwischen Bebauungen (ca. 155 m
Breite). An dieser Stelle wird die Anzahl der Systeme auf drei reduziert.

Korridor 2b verlauft nach Stden und trifft auf Korridor 1, mit dem er den Untersuchungsraum verlasst.
Auf halber Strecke von Korridor 2b zweigt Korridor 2¢ ab, verlauft zunachst nach Osten und daraufhin
nach Suden, um ebenfalls wie Korridor 1 kurz vor dem Verlassen des Untersuchungsraums die L 6

Planerische Priifung

Blndelungspotenziale

Fir Korridor 1 besteht fir ca. 1,7 km Bindelungspotential mit der
K 130.

Engstellen

Die Engstellen A und B liegen zwischen WEA bei der Binnendeichque-
rung des Friedrich-Wilhelm-Libke-Koogs (ca. 210 und 235 m Breite).
An beiden Stellen waren vsl. fiinf Systeme maglich.

Engstelle C befindet sich an der L 6 zwischen Bebauungen (ca. 155 m

Breite) und reduziert die Anzahl der Systeme flir Korridor 2a vsl. auf
drei.

Querriegel

Folgende Querriegel entstehen durch gesetzlich geschutzte Biotope:

- Artenreiches mesophiles Griinland frischer Standorte an der
Binnendeichquerung (Korridor 1)

- Naturnahes lineares FlieRigewasser mit Réhrichten an der Bin-
nendeichquerung (Korridor 1)

Die betroffenen Biotope werden bei der Binnendeichquerung z.B. mit-
tels HDD-Technologie unterquert.

Ergebnis

Max. Anzahl an Systemen

Korridor 2a kann nach vorlaufiger Prifung lediglich mit drei Systemen
den Untersuchungsraum verlassen. Die Korridore 1, 2b und 2¢ hinge-
gen kénnen vsl. mit sechs Systemen gefuihrt werden.

Anzahl Riegel aus RWK 1

Je nach Korridor liegen keine bis zwei Querriegel hervorgerufen durch
gesetzlich geschutzte Biotope vor. Die Querriegel kénnen jedoch un-
terquert werden.

Zusammenfassung

Unter Bericksichtigung der planerischen Prifung erscheint Anlan-
dungspunkt 1 fur eine Korridorbildung geeignet.

Insgesamt liegen im vorliegenden Untersuchungsraum nur wenige
Querriegel vor und auch die Engstellen reduzieren lediglich den Korri-
dor 2a auf drei Systeme, wahrend die anderen Korridore, ggf. mit Auf-
splittung bei der Binnendeichquerung, vsl. mit sechs Systemen gefihrt
werden konnen.

Eine bautechnische Besonderheit stellt die Anlandung dar, bei der der
AuRendeich des Rickelsbiiller Koogs, die auf einem Deich befindliche
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Bahntrasse Westerland (Sylt) — Hamburg sowie eine Freileitung ge-
quert werden missen.
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Anlandungspunkt 2: Dagebiill

Anlandungspunkt 2:
Dagebdill
Untersuchungsraum
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Bundesland Schleswig-Holstein
Landkreis Nordfriesland
Gemeinden Dagebiill, Emmelsbill-Horsbuill, Galmsbiill, Grode,

Langenely, Langenhorn, Niebull, Ockholm,
Oevenum, Risum-Lindholm, Stedesand, Wrixum,
Wyk auf Féhr

sudlich der Siedlung Dagebdull. Der Untersuch
deichte Stillgewasser sowie den Bongsieler Ka

Dichte durch den Untersuchungsraum.

Der Anlandungspunkt 2 liegt auf der kleinen, halbinselformigen Spitze des Dagebdlller Koogs direkt

ungsraum ist durch viele Deichlinien und teils einge-
nal gepragt. Im Nordosten befindet sich die Kleinstadt

Niebull mit angrenzenden Siedlungen. Der Raum ist von kleineren Siedlungen und Weilern sowie
Einzelbebauungen gepragt. Gesetzlich geschitzte Biotope und Windparks ziehen sich in mittlerer
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Umwelt und Raumordnung

- 4 © BKG'2026 / di-de/by-2-0

.

Raumwiderstandsklasse 0 — extrem hoch

Realbestand

e Siedlungsbereiche (Sensible Einrichtun- | Am nordéstlichen Rand des Untersuchungsraums
gen, Wohn- und Mischbauflachen, Cam- | liegt die Kleinstadt Niebdll. Im direkten Umfeld davon
pingplatze, Ferien- und Wochenend- liegen einige Siedlungen, u.a. Maasbill und Risum.
haussiedlungen) Neben den Siedlungen Dagebdll, Fahretoft und Em-

melsbull-Horsbdill gibt es einige Weiler und viele Ein-

zelbebauungen im Untersuchungsraum.

e Industrie- und Gewerbeflachen, Depo- Im Untersuchungsraum liegen Industrie- und Gewer-
nien und Abfallbehandlungsanlagen beflachen bzw. Deponien in geringer Dichte sowohl
im Bereich von Siedlungen als auch im Aufenbereich
VvOor.
e Flughafen Nicht vorhanden
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e Oberflachennahe Rohstoffe/Abgrabun-
gen

Nicht vorhanden

e Sondergebiete Bund/Militarische Anla-
gen

Nicht vorhanden

Umwelt

o Wasserschutzgebiete Zone |

Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete Militar

Realbestand

Nicht vorhanden

¢ Siedlungsbereiche (Sport-, Freizeit- und
Erholungsflachen)

Sport-, Freizeit- und Erholungsflachen liegen im Un-
tersuchungsraum in geringer Dichte vor, insbeson-
dere im Bereich der Siedlungen.

o Energieerzeugung (Windkraftanla-
gen/Solaranlagen)

Windparks liegen im Untersuchungsraum in mittlerer
Dichte vor.

Umwelt

e Européaische Vogelschutzgebiete

Das VSch-Gebiet ,Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer
und angrenzende Kustengebiete® (DE 0916-491) be-
findet sich nicht nur im Wattenmeer, sondern auch im
eingedeichten Bereich bei der Mindung des Bongsie-
ler Kanals in die Nordsee und im Bereich des Fahre-
tofter Westerkoogs.

e FFH-Gebiete

wie das angrenzende Stillgewasser Stromschlauch.

Das FFH-Gebiet ,Gewasser des Bongsieler-Kanal-
Systems* (DE 1219-391) schitzt den Kanal selbst so-

Das FFH-Gebiet ,NTP S-H Wattenmeer und angren-
zende Kustengebiete® (DE 0916-391) schitzt das
Wattenmeer sowie das Stillgewasser im Fahretofter
Westerkoog.

o Naturschutzgebiete

Das NSG ,Nordfriesisches Wattenmeer* liegt im Be-
reich des Wattenmeers und des Stillgewassers im
Fahretofter Westerkoog.

o Gesetzlich geschitzte Biotope/LRTs

Die groReren Stillgewasser am Hauptdeich und am
Bongsieler Kanal zdhlen zu den geschitzten Bioto-
pen und sind zum Teil auch LRT. Zudem gibt es ge-
setzlich geschitzte Biotope in mittlerer Dichte, u.a.
Klein- und Stillgewasser, Feldhecken und Griinland.

e Naturnahe Moore/Simpfe

Einige kleinflachige Moor-/Sumpfbereiche liegen sid-
lich von Maasbdill und Risum.
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e Lagerstatten 1. Ordnung/Klasse A Nicht vorhanden
e Geotope Nicht vorhanden
e Stillgewasser > 1 ha Mehrere Stillgewasser > 1 ha liegen sudlich des An-

landungspunkts direkt hinter dem Hauptdeich. Zudem
gibt es das Stillgewasser Stromschlauch am Bongsie-
ler Kanal. Weitere, kleinere Stillgewasser liegen ver-
teilt im Untersuchungsraum.

e Trinkwassergewinnungsgebiete Nicht vorhanden

o Wasserschutzgebiete Zone Il Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete mit Siedlungsbezug Ein rechtskraftiges sowie ebenfalls im Entwurf befind-

liches Vorranggebiet mit Siedlungsbezug liegt im Be-
reich von Niebdull.

¢ Vorranggebiete Industrie und Gewerbe, | Nicht vorhanden
hafenorientierte wirtschaftliche Anlagen

e Vorranggebiete Abfall- und Abwasser- Nicht vorhanden
behandlung

o Vorranggebiete Rohstoffabbau, -gewin- | Nicht vorhanden
nung und -sicherung

o Vorranggebiete Flughafen, Seehéafen Nicht vorhanden
und Binnenhafen

o Vorranggebiete Torferhaltung, Altlasten | Nicht vorhanden

e Vorranggebiete Wald Nicht vorhanden

Bautechnische Besonderheiten

Im Untersuchungsraum finden sich viele Binnendeiche, die auf die Korridorverlaufe einwirken. Wird
nach Osten oder Stden anstatt nach Norden trassiert, ist jeweils eine Binnendeichquerung mit einer
gemeinsamen Querung der Bahntrasse Nieblll — Dagebdull Mole notwendig. Zudem wird entweder
der eingedeichte Bongsieler Kanal oder das eingedeichte Flielgewasser Stromschlauch gequert.
Teilweise werden Engstellen zwischen WEA und Binnendeichen passiert.

Durch die Lage des Anlandungspunkts auf der kleinen, halbinselférmigen Spitze des Dagebduller
Koogs direkt sidlich der Siedlung Dagebilill ist die Korridorfiihrung zu Beginn stark eingeschrankt.
Bei der Anlandung muss ein Deich inkl. der Trasse der Lorenbahn (Schmalspurbahn des LKN.SH,
die nach Oland und Langenef fihrt) gequert werden. Danach missen die Systeme direkt verschwen-
ken und zunachst die Bahntrasse und die L 191 an ihrer Kreuzung queren. Nach dem Verlassen des
Dagebiller Koogs sind geradlinigere Verlaufe mdéglich.
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Potenzielle Trassenkorridore
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Der Anlandungspunkt 2 liegt stdlich von Dagebill. Die Breite der Anlandung wird durch die Bebauung
am Halligweg sowie die auendeichs verlaufende Trassenflihrung der Lorenbahn eingegrenzt (Eng-
stelle A). Zudem liegen vor dem Halligweg Salzwiesen, die eine Anlandung weiter einschranken. Die
Breite flr eine Anlandung betragt daher vsl. ca. 250 m, sodass nach vorlaufiger Prifung lediglich eine
Anlandung mit vier Systemen maglich ware.

Ausgehend vom Anlandungspunkt verlauft ein Korridor nach Nordosten und quert die Bahntrasse
Nieblill — Dagebull Mole an der Kreuzung mit der L 191.

Nachdem die Bebauungen an der K 91 passiert wurden, folgt ein Richtungswechsel nach Siidosten
zur Querung des Deichs und der Bahntrasse NiebUlll — Dagebill Mole. Jeweils vor und hinter dem
Deich zweigen Korridore nach Nordosten ab. Korridor 1 verlauft weiter nach Siidosten entlang des
Deichs und passiert dort die Engstellen B und C zwischen Windenergieanlagen und dem Deich (ca.
85 m und 120 m Breite). An Engstelle B wiirde sich die Anzahl der Systeme vsl. auf vier reduzieren,
wenn sie nicht bereits durch Engstelle A bei vier lage. Nach dem Passieren des Weilers Broderswarft
verschwenkt Korridor 1 nach Siiden, um die K 91 zwischen Bebauungen zu queren, und verlauft
daraufhin weiter nach Sudosten entlang der K 91 und L 6. Die Siedlung Fahretoft wird mit einer
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groRraumigen Verschwenkung nach Stiden umgangen. Nach einem geradlinigen Verlauf nach Sid-
osten wird der eingedeichte Bongsieler Kanal mit der parallel verlaufenden L 6 gequert. Danach folgt
eine Bundelung mit der K 110 zum Rand des Untersuchungsraums.

Korridor 2a knickt kurz vor der Querung des Binnendeichs nach Nordosten ab und folgt diesem in
Parallelfihrung. Nach der Querung der L 6 verschwenkt Korridor 2a nach Osten, um den Deich und
die Bahntrasse Nieblill — Dagebill Mole zu queren. Daraufhin erfolgt eine Biindelung mit dem Mit-
telster Weg, eine Querung des eingedeichten FlieRgewassers Stromschlauch und die Vereinigung
mit Korridor 2b.

Korridor 2b knickt nach der Binnendeichquerung nach Nordosten ab und folgt ebenfalls dem Deich
in Parallelfiihrung. Nach der Querung der L 6 verlauft Korridor 2b geradlinig Uber Ackerflachen nach
Nordosten, quert den eingedeichten Stromschlauch und trifft auf Korridor 2a. Korridor 2 verlauft da-
raufhin zwischen Maasbdill und Risum im Norden sowie einigen Splittersiedlungen im Siiden zum
Rand des Untersuchungsraums.

Planerische Priifung

Blndelungspotenziale Korridor 1 kann in Parallelfiihrung mit dem Tondernscher Deich, der
K91 bzw. L 6 und der K 110 verlaufen.

Fir Korridor 2a und 2b besteht jeweils Blindelungspotential mit dem
Binnendeich. Korridor 2a kann daraufhin noch parallel zum Mittelster
Weg verlaufen.

Engstellen Engstelle A befindet sich im Bereich der Anlandung, da die Bebauung
am Halligweg sowie die auRendeichs verlaufende Trassenfiihrung der
Lorenbahn und die Salzwiesen die Anlandung auf ca. 250 m Breite
eingrenzt. Nach vorlaufiger Priifung ist die Anlandung von vier Syste-
men moglich.

Die Engstellen B und C liegen fur Korridor 1 zwischen dem Binnen-
deich und Windenergieanlagen. Die Breite betragt ca. 85 m und
120 m, wodurch erneut nur vier Systeme mdglich sind.

Querriegel Der grofdte Querriegel entsteht fur Korridor 1 durch die Querung des
eingedeichten Bongsieler Kanals.

Folgende Querriegel entstehen durch geschitzte Biotope:

- Artenreiches mesophiles Griinland frischer Standorte (Korri-
dor 1/2, 2a zweimal, 2b)

- Feldhecke (Korridor 1/2, 1, 2 zweimal)

- Khnick (Korridor 1 dreimal)

- Naturnahes lineares Gewasser mit Rohrichten (Korridor 1/2b,
2a)

- Eutrophes Stillgewasser (Korridor 2b)

- Kleingewasser (Korridor 1)

- Schilf-, Rohrkolben-, Teichsimsen Roéhricht (Korridor 1 drei-
mal, 2a, 2b)

- Wasser-Schwaden-Roéhricht (Korridor 2a,2b)
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Grolere Grinlandflachen kénnen mithilfe einer Bauzeitenregelung
zum Schutz von Offenlandbrutern offen gequert werden. Alle restli-
chen Querriegel kdnnen durch Unterquerungen passiert werden.

Ergebnis

Max. Anzahl an Systemen

Bei der Anlandung (Engstelle A) erfolgt eine Einschrankung auf vier
Systeme. Die Engstellen B und C wirken dartber hinaus nicht ein-
schrankend, sodass jeder Korridor nach vorlaufiger Priifung vier Sys-
teme flhren kann.

Anzahl Riegel aus RWK 1

Je nach Korridor liegen neun bis zwolf Querriegel vor.

Zusammenfassung

Unter Bericksichtigung der planerischen Prifung erscheint Anlan-
dungspunkt 2 fur eine Korridorbildung bedingt geeignet.

Durch die Einschrankung der Systemanzahl bei der Anlandung sind
fur alle Korridore vsl. nur vier Systeme maoglich. Zudem stellt sich die
Anlandung aufgrund der Salzwiesen, anderen anlandenden Kabel und
der parallel verlaufenden Lorenbahn schwieriger dar als andere An-
landungen. Es kommt zwar zu keinen weiteren Einschrankungen der
moglichen Systemanzahlen, allerdings gibt es eine groRe Anzahl von
Querriegeln durch geschitzte Biotope. Diese kdnnen teilweise z.B.
durch die Unterquerung von Gewassern gemieden werden.
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Anlandungspunkt 3: Husum

Anlandungspunkt 3:
Husum

Untersuchungsraum
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Gemeinden Elisabeth-Sophien-Koog, Hattstedt, Hattstedter-
marsch, Horstedt, Husum, Koldenbiittel, Lehe,
Milstedt, Norderfriedrichskoog, Nordstrand, Oldens-
wort, Rantrum, Schwesing, Simonsberg, Stider-
marsch, Tetenblll, Uelvesblll, Witzwort, Wobben-
ball

Der Anlandungspunkt 3 befindet sich im Gemeindegebiet Simonsberg ndrdlich von Uelvesblll. Die
Kreisstadt Husum liegt nordéstlich des Anlandungspunktes. Im Norden des Untersuchungsraums lie-
gen die Halbinsel Nordstrand und der Beltringharder Koog. Der Bereich stdlich von Husum ist 1and-
lich gepragt und von kleineren Siedlungskernen und Streusiedlungen durchzogen. Ostlich und siid-
lich des Anlandungspunkts liegen einige Windparks. Der Untersuchungsraum wird von geschutzten
Biotopen in hoher Dichte durchzogen. Dabei handelt es sich in groRer Anzahl um Kleingewasser,
aber auch um geschiitzte Griinlander, Stillgewasser, naturnahe Bache sowie Knicks und Feldhecken.
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Umwelt und Raumordnung
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Raumwiderstandsklasse 0 — extrem hoch

Realbestand

e Siedlungsbereiche (Sensible Einrichtun- | Die Kreisstadt Husum liegt norddstlich des Anlan-
gen, Wohn- und Mischbauflachen, Cam- | dungspunkts und bildet mit den angrenzenden Orten
pingplatze, Ferien- und Wochenend- einen grofRen geschlossenen Siedlungsbereich. Sud-
haussiedlungen) lich davon ist der Untersuchungsraum landlich ge-

pragt. Lediglich die Orte Witzwort und Oldenswort bil-

den geschlossene Siedlungskerne. Ansonsten ist der

Raum von Weilern, Siedlungssplittern und Einzelbe-

bauungen gepragt. Die Siedlung Simonsberg bildet

sudlich des Anlandungspunkts ein ca. 2,5 km langes

Band entlang der Dorfstrale.
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e Industrie- und Gewerbeflachen, Depo-
nien und Abfallbehandlungsanlagen

Neben gréReren Industrie- und Gewerbeflachen im
Umfeld von Husum gibt es im Untersuchungsraum
nur wenige kleine Industrie- und Gewerbeflachen z.B.
bei Simonsberg, Witzwort oder Oldenswort.

e Flughafen

Nicht vorhanden

e Oberflachennahe Rohstoffe/Abgrabun-
gen

Nicht vorhanden

e Sondergebiete Bund/Militarische Anla-
gen

Nicht vorhanden

Umwelt

o Wasserschutzgebiete Zone |

Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete Militar

Realbestand

Nicht vorhanden

¢ Siedlungsbereiche (Sport-, Freizeit- und
Erholungsflachen)

Sport-, Freizeit- und Erholungsflachen liegen insbe-
sondere im Bereich der Siedlungen wie Husum.

o Energieerzeugung (Windkraftanla-
gen/Solaranlagen)

Ostlich des Anlandungspunkts liegen in den Gemein-
den Simonsberg, Stdermarsch und Husum Wind-
parks. Zudem gibt es WEA im Gemeindegebiet Uel-
vesbull, ndrdlich von Oldeswort sowie auf der Halbin-
sel Nordstrand.

Umwelt

o Europaische Vogelschutzgebiete

Das Wattenmeer, der Beltringharder Koog, die Fla-
chen des NSG Wester-Spatinge (stidwestlich des An-
landungspunkts) sowie die Eider und deren Ufer im
Siiden des Untersuchungsraums sind Teil des VSch-
Gebiets ,Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer und an-
grenzende Kiistengebiete® (DE 0916-491).

Im Sltdwesten des Untersuchungsraums liegt rand-
lich das VSch-Gebiet ,Eiderstedt” (DE 1618-404).

e FFH-Gebiete

Anlandungspunkts) sind Teil des FFH-Gebiets ,NTP

Das Wattenmeer, der Beltringharder Koog und die
Flachen des NSG Wester-Spatinge (sidwestlich des

S-H Wattenmeer und angrenzende Kistengebiete®
(DE 0916-391).

Die Eider und deren Ufer im Suden des Untersu-
chungsraums sind Teil des FFH-Gebiets ,Untereider*
(DE 1719-391). Noérdlich von Husum befindet sich

Stand: 01.10.2026

Seite 23 von 71



Gesellschaft fur Freilanddkologie

und Naturschutzplanung mbH

KustenLink Desktopstudie
Rev.-Nr.3-0

IBL Umweltplanung GmbH

zudem das FFH-Gebiet
Husum® (DE 1420-301).

~Standortiibungsplatz

Naturschutzgebiete

Siidwestlich des Anlandungspunkts im westlichen
Bereich des Gemeindegebiets Simonsberg befindet
sich das NSG ,Wester-Spatinge*.

Das NSG ,Beltringharder Koog* stellt den gleichnami-
gen Bereich, der die Verbindung zwischen der Halb-
insel Nordstrand und der Landmasse Schleswig-Hol-
steins ist, unter Schutz.

Gesetzlich geschiitzte Biotope/LRTs

Im Kistenbereich liegen grof3flachig geschitzte Salz-
wiesen, die gesetzlich geschutzt sowie LRT sind.
Landseitig gibt es in hoher Dichte geschutzte Biotope,
z.B. geschutzte Grinlander, Klein- und Stillgewasser,
naturnahe Bache sowie Knicks und Feldhecken.

Naturnahe Moore/Simpfe

Moorflachen finden sich grof3flachig sudlich des La-
gedeichs in der Gemeinde Sidermarsch. Weitere
kleinere Flachen liegen vereinzelt im Umfeld von Si-
monsberg und Husum.

Lagerstatten 1. Ordnung/Klasse A

Nicht vorhanden

Geotope

Der Strandwall ,Nehrung Witzwort — Sandkrug* befin-
det sich nordwestlich von Witzwort entlang der L 31.
Mehrere kleine Geotope liegen nordwestlich von
Husum und Wobbenbilill.

Stillgewasser > 1 ha

Zwei Speicherbecken liegen 6stlich des Anlandungs-
punkts direkt hinter dem Deich. Westlich des Anlan-
dungspunkts befinden sich Stillgewasser > 1 ha im
NSG ,Wester-Spatinge“. Weitere Stillgewasser befin-
den sich vor allem in der Gemeinde Sudermarsch und
im Beltringharder Koog.

Trinkwassergewinnungsgebiete

Nicht vorhanden

Wasserschutzgebiete Zone |l

Nicht vorhanden

Raumordnung

Vorranggebiete mit Siedlungsbezug

Vorranggebiete mit Siedlungsbezug liegen bei den
Siedlungen Husum und Mildstedt rechtskraftig sowie
im Entwurf vor. Zusatzlich gibt es bei Koldenblittel ein
VRG im Entwurf.

Vorranggebiete Industrie und Gewerbe,
hafenorientierte wirtschaftliche Anlagen

Nicht vorhanden

Vorranggebiete Abfall- und Abwasser-
behandlung

Nicht vorhanden
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o Vorranggebiete Rohstoffabbau, -gewin- | Nicht vorhanden
nung und -sicherung

o Vorranggebiete Flughafen, Seehafen Nicht vorhanden
und Binnenhéafen

e Vorranggebiete Torferhaltung, Altlasten | Nicht vorhanden

e Vorranggebiete Wald Nicht vorhanden

Bautechnische Besonderheiten

Die Marschbahn, eine Bahnstrecke von Elmshorn nach Westerland, verlauft in Nord-Sid-Ausrichtung
durch den Untersuchungsraum. In Sidermarsch spaltet sich eine Bahntrasse ab, die Husum mit
Sankt Peter-Ording verbindet. Zudem verlauft die B 5 in Nord-Sid-Ausrichtung teilweise entlang der
Marschbahn. Die B 202 zweigt davon in 6stliche Richtung ab. Eine Deichquerung ist im Bereich der
L 31 notwendig.

Im gréReren raumlichen Zusammenhang sind Trassierungen im Norden durch Husum und angren-
zende Siedlungen begrenzt. Im Siiden des Untersuchungsraums verlauft die Eider, in die bei Fried-
richstadt die Treene mindet. Im Gemeindegebiet Stiidermarsch gibt es groflachige Moorflachen.
Neben Querungen der Bahntrasse(n), Bundesstrale(n) und eines Deichs muss daher vsl. auch (au-
Rerhalb des Untersuchungsraums) eines der Flie3igewasser oder das Moor in Stidermarsch gequert
werden. Hier werden ggf. Querungen von VSch-Gebieten und FFH-Gebieten notwendig sowie wei-
tere Deichquerungen. Zudem befinden sich im Osten und Stidosten des Untersuchungsraums wei-
tere Moorgebiete.
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Potenzielle Trassenkorridore
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Der Anlandungspunkt 3 befindet sich auf Ackerflachen und neben Wohnbebauungen, einem Cam-
pingplatz, Hotel und Speicherbecken im Osten. Insgesamt ist die Baullicke direkt hinter dem Landes-
schutzdeich etwa 1 km breit, sodass gentigend Platz fir die maximale Anzahl an Systemen vorhan-
den ist.

Ausgehend vom Anlandungspunkt starten zwei Korridore in stidostliche bzw. stdliche Richtung und
umgehen die Bebauungen an der Ecke Querweg/Meierweg ndrdlich bzw. stdlich. Danach werden
die Korridore zunachst zusammengeflihrt, bevor sie sich erneut aufteilen.

Korridor 1a quert die L 31 und einen Binnendeich zwischen Bebauungen an der Engstelle A (ca.
150 m) und verlauft zunachst in stdliche Richtung. Nachdem Korridor 1a und 1b zusammentreffen,
verschwenkt Korridor 1 zur Umgehung von Witzwort kurzzeitig nach Stidosten und verlauft schlief3lich
wieder in stdliche Richtung. Die Bahntrasse und die B 202 werden gemeinsam gequert. Danach folgt
eine Querung der Eider und des VSch-Gebiets ,Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer und angrenzende
Kustengebiete® (DE 0916-491) an einer schmalen Stelle.
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Eine Alternative zu Korridor 1a verlauft nach der Aufsplittung zunachst nach Osten, kreuzt die K 136
und verschwenkt zur Querung der L 31 und des Deichs nach Suden. Hier muss in einer spateren
Detailplanung ermittelt werden, ob aus der Kreuzung der K 136 zwischen Gebauden und der darauf-
folgenden Umschwenkung eine Einschréankung der Systemanzahl folgt. Nach der Querung zweigt
zunachst Korridor 1b ab und verlauft bis zum Korridor 1 geradlinig nach Siden. Danach zweigen
Korridor 3 und 4 nach Osten ab, wahrend Korridor 2 weiter nach Sudosten verlauft. An der Stral3e
Westerdeich passiert Korridor 2 die Engstelle B zwischen Gebauden (ca. 130 m Breite). Nach einem
Verlauf Uber landwirtschaftliche Flachen in siiddstliche Richtung wird eine Bahntrasse und die B 5
mit einem Abstand von ca. 300 m gequert. Nach ca. 2 km ist erneut die Querung einer Bahntrasse
erforderlich. Danach verlasst der Korridor 2 den Untersuchungsraum in sidéstliche Richtung.

Korridor 3 und 4 teilen sich kurz nach der Abtrennung von Korridor 2. Korridor 3 verlauft nach Sid-
osten und quert das Stillgewasser Rosenburger Deep, die Bahntrasse zusammen mit der B 5 sowie
erneut eine Bahntrasse. Korridor 4 fuhrt nach Osten, quert die B 5 und die Bahntrasse einzeln und
verlauft kurze Zeit in Parallellage zur K 55, bevor er den Untersuchungsraum in ¢stliche Richtung
verlasst.

Planerische Priifung

Blndelungspotenziale Bindelungspotenzial besteht kurzzeitig entlang der K 55 fir Korri-
dor 4.
Engstellen Korridor 1a passiert die Engstelle A zwischen Bebauungen bei gleich-

zeitiger Querung der L 31 und eines Deichs (Breite ca. 150 m). Dies
schrankt fur Korridor 1a die Anzahl der Systeme vsl. auf drei ein.

Korridor 2 verlauft an der StralRe Westerdeich durch die Engstelle B
zwischen Bebauungen (Breite ca. 130 m), wobei die Anzahl der Sys-
teme bei offener Querung der Straf3e vsl. nicht eingeschrankt wird.

Querriegel Fir Korridor 1 bildet die Eider einen Querriegel. Fir die anderen Kor-
ridore bestehen aulerhalb des Untersuchungsraums Querriegel durch
die Treene und die Moorgebiete in der Stidermarsch.

Weitere Querriegel entstehen durch geschitzte Biotope:

- Riesblller Sielzug (naturnahes lineares Flie3igewasser mit
Réhrichten) (Korridor 1)

- Dingelsbiillsielzug (naturnahes lineares FlieRgewasser mit
Réhrichten) (Korridor 2 zweimal)

- Artenreiches mesophiles Grinland frischer Standorte entlang
der Strale Westerdeich (Korridor 2, 3 und 4)

- Nahrstoffreiches Nassgrinland entlang des Dingelsbiillsiel-
zugs (Korridor 2)

- Schilf-, Rohrkolben-, Teichsimsen Rohricht entlang der
Bahntrasse (Korridor 2 und 3)

- Rosenburger Deep (eutrophes Stillgewasser) (Korridor 3)

Viele Querriegel kdnnen durch Unterquerungen passiert werden.
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Ergebnis

Max. Anzahl an Systemen

Bei allen Korridoren sind nach vorlaufiger Priifung sechs Systeme
moglich, jedoch sind in Variante 1a des Korridors 1 vsl. nur drei Sys-
teme mdglich.

Anzahl Riegel aus RWK 1

Je nach Korridor liegen zwei bis sechs Querriegel vor.

Zusammenfassung

Unter Bericksichtigung der planerischen Priifung erscheint Anlan-
dungspunkt 3 fur eine Korridorbildung gut geeignet.

Der Anlandungspunkt 3 ist durch die Eider, Treene und die Moorge-
biete der Stidermarsch in alle Richtungen von Querriegeln umgeben,
sodass jeder Korridor, ggf. auch erst auerhalb des Untersuchungs-
raums, einen groferen Querriegel passieren muss. Die hohe Dichte
geschutzter Biotope sorgt fir weitere Querriegel. Trotz vorhandener
Engstellen sind vsl. bei allen Korridoren sechs Systeme maoglich.
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Anlandungspunkt 4: Norderfriedrichskoog

Anlandungspunkt 4:
Norderfriedrichskoog
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Bundesland Schleswig-Holstein
Landkreis Nordfriesland
Gemeinden Garding, Katharinenheerd, Kirchspiel (Garding), Kot-

zenblll, Lehe, Norderfriedrichskoog, Nordstrand, Ol-
denswort, Poppenbdll, Simonsberg, Tating, Teten-
bull, Ténning, Uelvesbiill, Welt, Westerhever,
Witzwort

Der Anlandungspunkt 4 befindet sich westlich von Norderfriedrichskoog auf der Halbinsel Eiderstedt.
Neben mehreren Siedlungen finden sich auch viele Einzelbebauungen und kleinere Weiler im Unter-
suchungsraum. Ostlich von Norderfriedrichskoog liegen Windparks. Zudem nimmt das grofflachige
VSch-Gebiet ,Eiderstedt (DE 1618-404) einen grof3en Teil des sldlichen Bereichs des Untersu-
chungsraums ein. Weiterhin liegen im Bereich der Eider, die sich &stlich randlich im Suchbereich
befindet, das VSch-Gebiet ,Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer und angrenzende Kustengebiete (DE
0916-491) und das FFH-Gebiet ,Untereider* (DE 1719-391).
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Umwelt und Raumordnung
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Raumwiderstandsklasse 0 — extrem hoch

Realbestand

e Siedlungsbereiche (Sensible Einrichtun- | Neben den Siedlungen Garding, Oldenswort und
gen, Wohn- und Mischbauflachen, Cam- | Witzwort, die einen geschlossenen Siedlungskern bil-
pingplatze, Ferien- und Wochenend- den, finden sich einige kleinere Siedlungen, teilweise
haussiedlungen) mit Streusiedlungscharakteristik im Untersuchungs-

raum. Zudem gibt es viele einzelne, raumlich verteilte

Bebauungen entlang der Stralien.

e Industrie- und Gewerbeflachen, Depo- Es gibt wenige Industrie- und Deponieflachen, die
nien und Abfallbehandlungsanlagen groBtenteils im Umfeld von Garding, Oldenswort und
Witzwort liegen.

e Flughafen Nicht vorhanden
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e Oberflachennahe Rohstoffe/Abgrabun-
gen

Nicht vorhanden

e Sondergebiete Bund/Militarische Anla-
gen

Nicht vorhanden

Umwelt

o Wasserschutzgebiete Zone |

Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete Militar

Realbestand

Nicht vorhanden

¢ Siedlungsbereiche (Sport-, Freizeit- und
Erholungsflachen)

Sport-, Freizeit- und Erholungsflachen liegen lediglich
in sehr geringer Dichte innerhalb von Siedlungen vor.

e Energieerzeugung (Windkraftanla-
gen/Solaranlagen)

Windparks liegen zwischen Uelvesbill und Oldens-
wort sowie westlich von Simonsberg.

Umwelt

e Europaische Vogelschutzgebiete

Das Wattenmeer und die Eider mit ihren Uferberei-
chen sind Teil des VSch-Gebiets ,Ramsar-Gebiet S-
H Wattenmeer und angrenzende Kistengebiete® (DE
0916-491). Zudem erstreckt sich das VSch-Gebiet
,Eiderstedt’ (DE 1618-404) von der Kuste bei Wester-
hever nach Osten bis nach Kotzenbdill und befindet
sich damit in der stdlichen Halfte des Untersuchungs-
raums.

¢ FFH-Gebiete

Das Wattenmeer und Stillgewasser nérdlich von Uel-
vesblll sind Teil des FFH-Gebiets ,NTP S-H Watten-
meer und angrenzende Kustengebiete* (DE 0916-
391). Die Eider mit ihren Uferbereichen ist Teil des
FFH-Gebiets ,Untereider” (DE 1719-391).

e Naturschutzgebiete

Nordlich von Uelvesblill liegt das NSG ,Wester-Spa-
tinge“. Das NSG ,Oldensworter Vorland® befindet sich
sudostlich randlich im Untersuchungsraum.

e Gesetzlich geschutzte Biotope/LRTs

Im Kistenbereich liegen grof¥flachig geschitzte Salz-
wiesen, die gesetzlich geschutzt und LRT sind. Land-
seitig liegt eine hohe Dichte geschitzter Grinlander
vor, zudem geschutzte Still-, Klein- und FlieRgewas-
ser sowie Feldhecken in mittlerer Dichte.

¢ Naturnahe Moore/Simpfe

Kleinflachige Moor- bzw. Sumpfflachen befinden sich
entlang des Witzworter Sielzugs sowie westlich von
Oldenswort.
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e Lagerstatten 1. Ordnung/Klasse A Nicht vorhanden
o Geotope Das Geotop St 022 ,Nehrung Witzwort — Sandkrug®

liegt im Bereich der L 31 zwischen Witzwort und
Sandkrug. Dabei handelt es sich um Strandwalle.

e Stillgewasser > 1 ha Westlich des Anlandungspunkts liegen zwei Spei-
cherbecken. Zwei weitere Speicherbecken liegen am
norddstlichen Rand des Untersuchungsraums. Zu-
dem finden sich Stillgewasser im und nahe des NSG
~Wester-Spatinge“ sowie im Weiler Porrendeich.

e Trinkwassergewinnungsgebiete Nicht vorhanden

o Wasserschutzgebiete Zone Il Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete mit Siedlungsbezug Rechtskraftige sowie ebenfalls im Entwurf befindliche

Vorranggebiete mit Siedlungsbezug befinden sich in
den Siedlungsbereichen von Garding und Ténning.

¢ Vorranggebiete Industrie und Gewerbe, | Nicht vorhanden
hafenorientierte wirtschaftliche Anlagen

e Vorranggebiete Abfall- und Abwasser- Nicht vorhanden
behandlung

o Vorranggebiete Rohstoffabbau, -gewin- | Nicht vorhanden
nung und -sicherung

e Vorranggebiete Flughafen, Seehafen Nicht vorhanden
und Binnenhafen

o Vorranggebiete Torferhaltung, Altlasten | Nicht vorhanden

e Vorranggebiete Wald Nicht vorhanden

Bautechnische Besonderheiten

Durch die Lage des Anlandungspunkts 4 auf der Halbinsel Eiderstedt ist eine Trassierung nach Wes-
ten nicht sinnvoll. Nach Siden wird die Trassenfiihrung durch das VSch-Gebiet ,Eiderstedt” (DE
1618-404) sowie durch eine breite Eidermiindung und die Siedlung Ténning begrenzt. Daher missen
Trassenkorridore entweder dstlich von Ténning die Eider queren oder die Eider ndrdlich umgehen
und in Richtung der Korridorendpunkte des Anlandungspunkts 3 Husum verlaufen.

Im Untersuchungsraum liegen die Bahnstrecke Husum - Sankt Peter-Ording, sowie die B 202 und
B 5, die Husum Uber Ténning mit Sankt Peter-Ording verbinden. Eine Querung der Bahntrasse und
einer Bundesstrale ist daher in jedem Fall erforderlich. Zudem liegt eine Binnendeichlinie direkt hinter
dem Anlandungspunkt, die auch in jedem Fall gequert werden muss. Gegebenenfalls muss auller-
dem das Geotop ,Nehrung Witzwort — Sandkrug“ im Bereich der L 31 zwischen Witzwort und Sand-
krug gequert werden.
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Potenzielle Trassenkorridore
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Der Anlandungspunkt 4 befindet sich sudlich des Hauptdeichs und der L 310. An dieser Stelle betragt
der Abstand vom Hauptdeich zum Mitteldeich nur ca. 340 m, sodass nach der Anlandung erneut eine
Deichquerung erfolgen muss. Die Licke zwischen Wohnbebauungen betragt am Mitteldeich ca.
900 m.

Ausgehend vom Anlandungspunkt verlauft ein Korridor nach Siden, kreuzt den Mitteldeich und teilt
sich in zwei Korridore. Korridor 1/2 verlauft in Richtung Osten Uber die K 19. An der 110 kV-Freileitung
teilt sich der Korridor in zwei Korridore auf.

Korridor 1 folgt dem Parallelverlauf mit der 110 kV-Freileitung nach Nordosten, bis diese auf Hohe
der Windparks gekreuzt wird. Das Geotop entlang der L 31 wird nérdlich von Witzwort gequert. Kor-
ridor 1 verlasst den Untersuchungsraum in norddstliche Richtung.

Korridor 2 kreuzt die 110 kV-Freileitung und verlauft in Richtung Osten. Die L 32 wird nérdlich von
Oldenswort an der Engstelle A zwischen Bebauungen gequert (ca. 220 m Breite), wodurch sich vsl.
die Anzahl der Systeme auf fiinf reduziert. Kurz vor Ende des Untersuchungsraums werden bei einer
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Verschwenkung nach Siidosten die Bahntrasse Husum — Sankt Peter-Ording, die B 5 und die Eider
gequert.

Der zu Beginn nach Suden abzweigende Korridor 3/4 verschwenkt zur Querung der K 19 nach Osten
und verlauft geradlinig Gber landwirtschaftliche Flachen. Nach der Umgehung des VSch-Gebiets , Ei-
derstedt” (DE 1618-404) verschwenkt der Korridor nach Stidosten. Die L 32 wird an der Engstelle B
zwischen Bebauungen (ca. 225 m Breite) gequert, wodurch sich die Anzahl der Systeme vsl. auf finf
verringert. Daraufhin teilt sich der Korridor erneut auf.

Korridor 3 verlauft nach Osten und umgeht Oldenswort stdlich. Mit kurzen Abstanden erfolgen Que-
rungen der Bahntrasse, L 36, B 5 und der Eider mit mehreren Schutzdeichen. An der L 36 gibt es die
Engstelle C zwischen Bebauungen (ca. 150 m Breite), die die Systemanzahl vsl. auf drei reduziert.

Korridor 4 verlauft zunachst weiter nach Sudosten, quert die L 311 und wechselt nérdlich von Ténning
die Richtung, um die Bahntrasse Husum — Sankt Peter-Ording zu kreuzen. Danach verlauft der Kor-
ridor nach Sudosten zum Rand des Untersuchungsraums, wo eine Querung der B 5 erfolgt und au-
Rerhalb des Untersuchungsraums eine Querung der Eider folgen wirde.

Planerische Priifung

Blndelungspotenziale Bindelungspotenzial besteht fiir Korridor 1 entlang einer 110 kV- Frei-
leitung sudlich von Norderfriedrichskoog fur Gber 3 km.

Engstellen Fur Korridor 2 besteht die Engstelle A an der L 32 zwischen Bebauun-
gen (ca. 220 m Breite), wodurch sich vsl. die Anzahl der Systeme auf
funf reduziert.

Korridor 3/4 passiert ebenfalls an der L 32 zwischen Bebauungen die
Engstelle B (ca. 225 m Breite), die die Anzahl der Systeme vsl. auf flinf
verringert.

Fur Korridor 3 gibt es an der L 36 zwischen Bebauungen die Eng-
stelle C (ca. 150 m Breite), die die Systemanzahl vsl. auf drei reduziert.

Querriegel Fir Korridor 2, 3 und 4 bildet die Eider einen Querriegel. Fiir Korridor 1
bestehen aullerhalb des Untersuchungsraums Querriegel durch die
Treene und die Moorgebiete in der Stdermarsch (vgl. Steckbrief zu
Anlandungspunkt 4).

Weitere Querriegel entstehen durch geschitzte Biotope:

- Geotop ,Nehrung Witzwort — Sandkrug® liegt im Bereich der
L 31 (Korridor 1)

- Feldhecken, artenreiches mesophiles Grinland frischer
Standorte und ein Stillgewasser im Bereich der Freileitungs-
querung (Korridor 2)

- artenreiches mesophiles Grinland frischer Standorte an der
StralRe Osteroffenbilldeich und ndrdlich von Oldenswort (Kor-
ridor 2 zweimal)

- Feldhecke stdwestlich von Oldenswort (Korridor 3)

- artenreiches mesophiles Grinland frischer Standorte an der
L 36 (Korridor 3)

- Feldhecke und artenreiches mesophiles Grinland frischer
Standorte nérdlich von Ténning (Korridor 4)
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Alle Querriegel kénnen durch Unterquerungen passiert werden. Bei
Querungen von Grinland ist auch eine Bauzeitenregelung zum Schutz
von Offenlandbriitern méglich. Teilweise liegen die aus geschiitzten
Biotopen bestehenden Querriegel an Verkehrswegen, die ohnehin un-
terquert werden mussen.

Ergebnis

Max. Anzahl an Systemen

Wahrend bei Korridor 1 vsl. die maximale Anzahl an Systemen mdglich
ist, wird die Systemanzahl von Korridor 2 und 4 durch Engstellen vsl.
auf funf reduziert. Fir Korridor 3 wurde vorlaufig eine Systemanzahl
von drei ermittelt.

Anzahl Riegel aus RWK 1

Je nach Kaorridor liegen zwei bis vier Querriegel vor.

Zusammenfassung

Unter Bericksichtigung der planerischen Prifung erscheint Anlan-
dungspunkt 4 fur eine Korridorbildung gut geeignet.

Der Anlandungspunkt 4 ist durch die Eider, Treene und die Moorge-
biete der Siidermarsch in alle Richtungen von Querriegeln umgeben,
sodass jeder Korridor (auferhalb des Untersuchungsraums) einen
groBeren Querriegel passieren muss. Die hohe Dichte geschitzter Bi-
otope sorgt fur weitere Querriegel, die zum Teil ohnehin durch ihre
Lage entlang von Verkehrswegen unterquert werden missten. Trotz
vorhandener Engstellen sind die Einschrankungen der Systemanzahl
gering, da bei den Korridoren 1, 2 und 4 vsl. finf bzw. sechs Systeme
moglich sind.
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Anlandungspunkt 5: Sankt-Peter-Ording

Anlandungspunkt 5:
Sankt-Peter-Ording
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Bundesland Schleswig-Holstein
Landkreis Nordfriesland
Gemeinden Garding, Kirchspiel (Garding), Grothusenkoog,

Osterhever, Poppenbiill, Sankt Peter-Ording, Ta-
ting, Timlauer Koog, Westerhever

raum wird von geschitzten Biotopen in hoher

Der Anlandungspunkt 5 befindet sich nérdlich von Sankt Peter-Ording auf der Halbinsel Eiderstedt,
die durch eine starke touristische Nutzung gepragt ist. Neben vielen einzelnen Bebauungen und
Streusiedlungen liegen daher auch verdichtete Siedlungen wie Sankt Peter-Ording, Tating und Gar-
ding im Untersuchungsraum. Nordlich von Tating befindet sich ein Windpark. Der Untersuchungs-

Dichte durchzogen. Zudem erstreckt sich das VSch-

Gebiet ,Eiderstedt’ (DE 1618-404) von der Kiiste bei Westerhever bis nach Kotzenbiill im Osten. Die
Strandwalle bei Sankt Peter-Ording und entlang der B 202 sind als Geotope geschutzt.
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Umwelt und Raumordnung
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Raumwiderstandsklasse 0 — extrem hoch

Realbestand

e Siedlungsbereiche (Sensible Einrichtun- | Der Siedlungsbereich von Sankt Peter-Ording er-
gen, Wohn- und Mischbauflachen, Cam- | streckt sich als durchgehendes Siedlungsband direkt
pingplatze, Ferien- und Wochenend- sudlich des Anlandungspunkts Gber rd. 8 km entlang
haussiedlungen) der Kiste. Weitere gréRere geschlossene Siedlungs-

bereiche stellen Tating und Garding dar. Dartber hin-

aus befinden sich nur kleinere Siedlungssplitter und

Einzelbebauungen innerhalb des Untersuchungsrau-

mes.
e Industrie- und Gewerbeflachen, Depo- Es gibt wenige Industrie- und Deponieflachen, die
nien und Abfallbehandlungsanlagen groBtenteils im Umfeld von Sankt Peter-Ording, Ta-

ting und Garding liegen.
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Flughafen

Ein Flughafen befindet sich 6stlich von Sankt Peter-
Ording.

Oberflachennahe Rohstoffe/Abgrabun-
gen

Nicht vorhanden

Sondergebiete Bund/Militarische Anla-
gen

Nicht vorhanden

Umwelt

Wasserschutzgebiete Zone |

Nicht vorhanden

Raumordnung

Vorranggebiete Militar

Realbestand

Nicht vorhanden

Siedlungsbereiche (Sport-, Freizeit- und
Erholungsflachen)

Sport-, Freizeit- und Erholungsflachen liegen insbe-
sondere im Bereich in und um Sankt Peter-Ording in
hoher Dichte vor. Ein Reiterhof und ein Golfplatz lie-
gen aullerhalb der Siedlungen.

Energieerzeugung (Windkraftanla-
gen/Solaranlagen)

Ein Windpark befindet sich nérdlich von Tating. Eine
einzelne WEA liegt ndrdlich des Weilers Neukrug.

Zwischen Tating und Garding befinden sich PV-Anla-
gen zwischen der B 202 und der Bahntrasse.

Umwelt

Europaische Vogelschutzgebiete

Das Wattenmeer ist Teil des EU-VSch-Gebiets
,Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer und angrenzende
Kustengebiete“ (DE 0916-491). Zudem erstreckt sich
das EU-VSch-Gebiet ,Eiderstedt* (DE 1618-404) von
der Kiste bei Westerhever nach Osten bis nach Kot-
zenbdll.

FFH-Gebiete

Das Wattenmeer ist Teil des FFH-Gebiets ,NTP S-H
Wattenmeer und angrenzende Kistengebiete® (DE
0916-391).

Naturschutzgebiete

Das Wattenmeer nérdlich des Anlandungspunkts ist
Teil des NSG ,Nordfriesisches Wattenmeer*.

Gesetzlich geschiitzte Biotope/LRTs

Im Kulstenbereich im Untersuchungsraum liegen
Salzwiesen, die gesetzlich geschiitzt und LRT sind.
Landseitig gibt es in hoher Dichte geschitzte Biotope,
z.B. geschiitzte Griinlander, Klein- und Stillgewasser,
naturnahe Bache sowie Knicks und Feldhecken.

Naturnahe Moore/Simpfe

Ein kleiner Bereich entlang des Holm-Sielzugs noérd-
lich des Windparks ist als Moor klassifiziert.
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e Lagerstatten 1. Ordnung/Klasse A Nicht vorhanden
o Geotope Im Bereich der Kiste bis zum Siedlungsbereich von

Sankt Peter-Ording sowie im Kustenbereich vor Wes-
terhever liegt das Geotop ,Vorstrande St. Peter-Ord-
ing - Westerhever®. Zudem liegen zwei Flachen des
Geotops ,Strandwallsystem Eiderstedt (Brosum - Ha-
feracker)” im Bereich der B 202 bei Brésum und Ha-
feracker.

Stillgewasser > 1 ha Mehrere Stillgewasser > 1 ha befinden sich im nérdli-
chen Bereich der Gemeinde Sankt Peter-Ording so-
wie westlich von Tating. Weitere einzelne Stillgewas-
ser sind bei Grothusenkoog und Westerhever.

e Trinkwassergewinnungsgebiete Nicht vorhanden

e Wasserschutzgebiete Zone I Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete mit Siedlungsbezug Entlang der Kiiste sind die Siedlungsbereiche von

Sankt Peter-Ording sowohl rechtskraftig als auch im
Entwurf des Regionalplans als ,baulich zusammen-
hangendes Siedlungsgebiet® (VRG Siedlung) ge-
kennzeichnet. In Garding liegt ebenfalls ein rechts-
kraftiges sowie im Entwurf befindliches VRG.

e Vorranggebiete Industrie und Gewerbe, | Nicht vorhanden
hafenorientierte wirtschaftliche Anlagen

e Vorranggebiete Abfall- und Abwasser- Nicht vorhanden
behandlung

o Vorranggebiete Rohstoffabbau, -gewin- | Nicht vorhanden
nung und -sicherung

o Vorranggebiete Flughafen, Seehafen Nicht vorhanden
und Binnenhafen

e Vorranggebiete Torferhaltung, Altlasten | Nicht vorhanden

e Vorranggebiete Wald Nicht vorhanden

Bautechnische Besonderheiten

Die Halbinsel Eiderstedt ist gepragt von Grinlandnutzung. Es gibt viele geschitzte Griinlander, ins-
besondere feuchter Standorte. Durch die Lage an der Spitze der Halbinsel ist lediglich ein Verlauf in
Richtung Osten sinnvoll. Die Lage des VSch-Gebiets ,Eiderstedt* (DE 1618-404) schrankt den Ver-
lauf im gréReren rdumlichen Zusammenhang ein. Eine ganzliche Umgehung ist nur mit einer Tras-
sierung sudlich von Garding mdglich. Hierflir muss die Bahntrasse Husum — Sankt Peter-Ording ge-
kreuzt werden (Korridor 2). Die sldliche Variante von Korridor 1 kreuzt kurz vor den Bebauungen
Gardings zwei Freileitungen.

Es ist mindestens eine Querung des Binnendeichs an der L 33 oder K 13 erforderlich.
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Der Anlandungspunkt 5 befindet sich an der Spitze der Halbinsel Eiderstedt auf Grunlandflachen und
innerhalb einer Bebauungsliicke von ca. 370 m Breite. Theoretisch kdnnte dieser Platz fir insgesamt
6 Systeme ausreichen; allerdings wird der verfigbare Platz auch dadurch eingeschrankt, dass der
gesamte Bereich von mehreren breiten Graben / Sielzligen durchzogen wird und auf den landwirt-
schaftlichen Flachen verteilt diverse Blanken / Timpel vorhanden sind. Zudem kann auf dieser Be-
trachtungsebene nicht geklart werden, durch welche Mallnahmen der Larmschutz fir die angren-
zende Wohnbebauung eingehalten werden und wie nah die Baustelle tatsachlich an diese heranri-
cken kann. Da die Bebauung nur einreihig direkt am Deich vorhanden ist, kdnnte auch ein Abriicken
der BE-Flache vom Deich und somit eine Verlangerung der Bohrung zu einem Einhalten der zu be-
ricksichtigenden Larmimmissions-Grenzwerte beitragen. Alternativ ware auch denkbar, dass nicht
alle 6 Systeme die derzeit vorgesehene Baullicke nutzen, sondern dass 1 — 2 Systeme die nachste
westlich gelegene Bauliicke (rd. 190 m breit) oder die weiter 6stlich gelegene Liicke zwischen Be-
bauung und Gewasser (rd. 180 m breit) nutzen. Der Anlandungspunkt ist zudem umgeben von ge-
schutztem Grinland feuchter Standorte.
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Ausgehend vom Anlandungspunkt verlauft ein Korridor in éstliche Richtung. Vor dem Weiler Hafer-
acker teilt sich der Korridor und Korridor 1 zweigt kurzfristig nach Siden ab, um die B 202 zu queren.
Daraufhin verlauft der Korridor zur Umgehung der Bebauungen mit einem gréReren Abstand parallel
zur B 202 nach Osten. Korridor 1 durchlauft eine Flache, die im FNP rechtskraftig als Golfplatz ge-
kennzeichnet ist, jedoch noch nicht als Golfplatz entwickelt wurde. Die Bahntrasse Husum — Sankt
Peter-Ording wird nérdlich des Flughafens gequert. Danach folgt ein paralleler Verlauf mit gré3erem
Abstand zur Bahntrasse, da auch hier Bebauungen umgangen werden miissen. Bei der Querung der
L 33 erfolgt eine Deichquerung. Korridor 1 endet sudlich von Garding mit einem Verlauf in 6stlicher
Richtung.

Korridor 2 verlauft nérdlich der B 202 zunachst weiter nach Osten und verschwenkt zur Umgehung
von Tating nach Nordosten. Hier folgt der Verlauf einer 110 kV-Freileitung, kann aber aufgrund von
Bebauungen nicht dauerhaft parallel verlaufen. Zwischen Tating und Garding erfolgt an der K 13 eine
Deichquerung an der Engstelle A zwischen Bebauungen (ca. 135 m Breite), wodurch sich die Anzahl
der Systeme vsl. auf drei reduziert. Kurz vor Garding teilt sich die Freileitung in zwei Leitungen. Die
sudliche Korridorvariante kreuzt die beiden Freileitungen und folgt dem Verlauf der stdlichen Freilei-
tung noérdlich von Garding und sudlich des VSch-Gebiets ,Eiderstedt” (DE 1618-404). Hier werden
die Engstellen B und C passiert, die jeweils zwischen den Bebauungen von Garding und der parallel
verlaufenden Freileitung liegen (ca. 115 m (B) und 95 m (C) Breite). Bei Engstelle B sind bei einem
offenen Verlauf vsl. finf Systeme mdglich, wahrend bei Engstelle C durch die Unterquerung der L 34
vsl. nur zwei Systeme moglich sind. Die nérdliche Korridorvariante folgt grob der nérdlichen Freilei-
tung, die aulderhalb des Untersuchungsraums auf grof3er Lange durch das VSch-Gebiet trassiert.

Planerische Priifung

Bindelungspotenziale Es gibt eingeschrankte Bundelungsoptionen mit der Bahntrasse
Husum — Sankt Peter-Ording sowie mit 110 kV-Freileitungen nérdlich
von Tating und Garding. Aufgrund von Bebauungen ist eine dauer-
hafte parallele Bundelung nicht mdglich.

Engstellen Fir Korridor 2 liegt die Engstelle A an der K 13 und an einem Binnen-
deich zwischen Bebauungen (ca. 135 m Breite). Die Anzahl der Sys-
teme wird vsl. auf drei reduziert.

Kurz vor Ende des Untersuchungsraums folgen Engstelle B und C fur
die sudliche Variante von Korridor 2. Beide Engstellen befinden sich
zwischen den Bebauungen von Garding und der parallel verlaufenden
Freileitung (ca. 115 m (B) und 95 m (C) Breite). Bei Engstelle B waren
bei einem offenen Verlauf vsl. finf Systeme mdglich, wahrend bei Eng-
stelle C durch die Unterquerung der L 34 vsl. nur zwei Systeme mdg-
lich sind.

Querriegel Fir Korridor 2 bildet das VSch-Gebiet ,Eiderstedt’ (DE 1618-404) ei-
nen Querriegel. Fur alle Korridore des Anlandungspunkts 5 bestehen
aufderhalb des Untersuchungsraums dieselben groRen Querriegel, die
fur die Anlandungspunkte 3 und 4 bereits beschrieben wurden: die Ei-
der, die Treene oder die Moorgebiete in der Stidermarsch. Korridor 1
verlauft durch einen im FNP rechtskraftig beschlossenen Golfplatz, der
auf dieser Flache noch nicht entwickelt wurde.

Weitere Querriegel entstehen durch geschitzte Biotope:
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- Artenreiches mesophiles Griinland feuchter Standorte hinter
dem Anlandungspunkt (Korridor 1 und 2)

- Artenreiches mesophiles Griinland feuchter Standorte, Feld-
hecken und artenreicher Flutrasen bei der Timlauer Chaus-
see (Korridor 1 und 2)

- Artenreiches mesophiles Griinland frischer Standorte nordost-
lich von Tating (Korridor 2 dreimal)

- Khnick nahe des Deichs an der K 13 (Korridor 2)

- Artenreiches mesophiles Griinland frischer Standorte nérdlich
von Garding (Korridor 2- nérdliche Variante)

Grolere Grunlandflachen und das VSch-Gebiet kdnnen mithilfe einer
Bauzeitenregelung zum Schutz von Offenlandbriitern offen gequert
werden. Alle restlichen Querriegel kdnnen durch Unterquerungen pas-
siert werden.

Ergebnis

Max. Anzahl an Systemen

Bei Korridor 1 sind nach vorlaufiger Priifung sechs Systeme mdglich.
Bei der ndrdlichen Variante von Korridor 2 sind drei Systeme mdglich,
bei der sudlichen lediglich zwei.

Anzahl Riegel aus RWK 1

Je nach Korridor liegen vier bis neun Querriegel vor.

Zusammenfassung

Unter Bericksichtigung der planerischen Prifung erscheint Anlan-
dungspunkt 5 fir eine Korridorbildung geeignet.

Durch die Lage des Anlandungspunkts 5 an der Spitze der Halbinsel
Eiderstedt miussen die Korridore zunachst die Halbinsel sowie den Un-
tersuchungsraum verlassen, um dann ebenso wie die Anlandungs-
punkte 3 und 4 von den Querriegeln durch die Eider, die Treene und
die Moorgebiete der Siidermarsch umgeben zu sein. Daflr verringert
sich die im Watt in Anspruch genommene Strecke.

Zudem liegt das VSch-Gebiet ,Eiderstedt (DE 1618-404) grof3flachig
auf der Halbinsel. Durch diese, teilweise raumlich weiter entfernten
Querriegel und die hohe Dichte geschiitzter Griinlander auf der Halb-
insel gibt es fur diesen Anlandungspunkt verhaltnismafig viele Quer-
riegel. Nichtsdestotrotz kann Korridor 1 den 10 km-Radius ohne Eng-
stellen und ohne das VSch-Gebiet zu queren verlassen.
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Anlandungspunkt 6: Busum Nord

Anlandungspunkt 6:
Busum Nord
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Bundesland Schleswig-Holstein
Landkreis Dithmarschen
Gemeinden Blusum, Busumer Deichhausen, Friedrichsgabe-
koog, Hedwigenkoog, Hellschen-Heringsand-Un-
terschaar, Hillgroven, Norddeich, Nordermeldorf,
Norderwohrden, Oesterdeichstrich, Oesterwurth,
Reinsbiittel, Schilp, Stderdeich, Warwerort, Wes-
selburen, Wesselburener Deichhausen, Wesselbu-
renerkoog, Westerdeichstrich, Wéhrden
Der Anlandungspunkt 6 liegt etwa 2,5 km nérdlich von Busum, das sich am ndérdlichen Rand der
Meldorfer Bucht befindet. Ebenso liegt der Speicherkoog Dithmarschen an der Meldorfer Bucht, und
schlie3t ein VSch- und FFH-Gebiet sowie ein NSG ein. Die groRere Siedlung Biisum und die Stadt
Wesselburen pragen neben einer Vielzahl von Windparks den Untersuchungsraum.
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Realbestand

Raumwiderstandsklasse 0 — extrem hoch

e Siedlungsbereiche (Sensible Einrichtun-
gen, Wohn- und Mischbauflachen, Cam-
pingplatze, Ferien- und Wochenend-
haussiedlungen)

Busum erstreckt sich am nérdlichen Rand der Meldor-
fer Bucht entlang der Kiste. Wesselburen liegt im
nordostlichen Bereich des Untersuchungsraums.
Weitere Siedlungen und teilweise Splittersiedlungen
sowie Einzelbebauungen ziehen sich durch den Un-
tersuchungsraum.

e Industrie- und Gewerbeflachen, Depo-
nien und Abfallbehandlungsanlagen

Es gibt wenige Industrie- und Deponieflachen, die
groltenteils im Umfeld von Wesselburen und Bisum
liegen.

e Flughafen

Der Flughafen Heide-Blisum liegt norddstlich von
Blsum.
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Oberflachennahe Rohstoffe/Abgrabun-
gen

Nicht vorhanden

Sondergebiete Bund/Militarische Anla-
gen

Nicht vorhanden

Umwelt

Wasserschutzgebiete Zone |

Nicht vorhanden

Raumordnung

Vorranggebiete Militar

Realbestand

Nicht vorhanden

Siedlungsbereiche (Sport-, Freizeit- und
Erholungsflachen)

Im Bereich von Blisum liegen Sport-, Freizeit- und Er-
holungsflachen in mittlerer Dichte. Auferhalb der
Siedlungen liegt ein Golfplatz nérdlich des Speicher-
koogs Dithmarschen.

Energieerzeugung (Windkraftanla-
gen/Solaranlagen)

Windparks liegen noérdlich von Wester- und Oester-
deichstrich in hoher Dichte vor.

Umwelt

Europaische Vogelschutzgebiete

Das Wattenmeer und der Speicherkoog Dithmar-
schen sind Teil des VSch-Gebiets ,Ramsar-Gebiet S-
H Wattenmeer und angrenzende Kistengebiete® (DE
0916-491).

FFH-Gebiete

Das Wattenmeer und Teile des Speicherkoogs Dith-
marschen sind Teil des FFH-Gebiets ,NTP S-H Wat-
tenmeer und angrenzende Kustengebiete® (DE 0916-
391).

Naturschutzgebiete

Das NSG ,Wdéhrdener Loch / Speicherkoog Dithmar-
schen* liegt im nérdlichen Bereich des Speicherkoogs
und somit teilweise im Untersuchungsraum.

Gesetzlich geschitzte Biotope/LRTs

Im Bereich des Woéhrdener Lochs liegen u.a. ge-
schitzte Stillgewasser und sonstiges brackwasserbe-
einflusstes Griinland. Im restlichen Untersuchungs-
raum finden sich landseitig viele geschitzte Stillge-
wasser sowie Feldhecken, Knicks, Flie- und Kleinst-
gewasser. Viele Stillgewasser und das brackwasser-
beeinflusste Griinland sind zudem LRT. Direkt sudlich
des Anlandungspunkts liegt eine Brackwasser-Wei-
delgras-Weiltklee-Weide, die gesetzlich geschitzt
sowie LRT ist.

Naturnahe Moore/Stimpfe

Nicht vorhanden
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e Lagerstatten 1. Ordnung/Klasse A Nicht vorhanden
e Geotope Nicht vorhanden
e Stillgewasser > 1 ha Stillgewasser > 1 ha liegen in mittlerer Dichte im Un-

tersuchungsraum verteilt vor.

e Trinkwassergewinnungsgebiete Nicht vorhanden

e Wasserschutzgebiete Zone Il Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete mit Siedlungsbezug Rechtskraftige und im Entwurf befindliche Vorrangge-

biete mit Siedlungsbezug befinden sich nahezu de-
ckungsgleich im Bereich von Busum, Wesselburen
und Suderdeich.

¢ Vorranggebiete Industrie und Gewerbe, | Nicht vorhanden
hafenorientierte wirtschaftliche Anlagen

e Vorranggebiete Abfall- und Abwasser- Nicht vorhanden
behandlung

o Vorranggebiete Rohstoffabbau, -gewin- | Nicht vorhanden
nung und -sicherung

o Vorranggebiete Flughafen, Seehéafen Nicht vorhanden
und Binnenhafen

o Vorranggebiete Torferhaltung, Altlasten | Nicht vorhanden

e Vorranggebiete Wald Nicht vorhanden

Bautechnische Besonderheiten

Die Anlandung wird durch ein brackwasserbeeinflusstes Griinland (gesetzlich geschutztes Biotop und
LRT) sowie einen Binnendeich eingeschrankt, sodass ggf. eine Aufsplittung bei der Anlandung in
Betracht gezogen werden muss. Sudlich des Anlandungspunkts erstrecken sich entlang eines Bin-
nendeichs die Ortschaften Stinteck, Westerdeichstrich und Osterdeichstrich, die durch ihre Bebau-
ungen eine Trassierung in Richtung Stden verhindern. Zudem verlaufen sudlich dieser Siedlungen
mehrere Bestandssysteme in Blindelung, die ebenfalls eine Trassierung in Richtung Stiden erschwe-
ren.

Im Untersuchungsraum miissen einige Windparks umgangen werden und mind. drei Deiche, die
B 203 sowie die Bahntrasse Heide — Blisum gequert werden. Dennoch ist ein geradliniger Verlauf in
Richtung Osten mdglich.
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Der Anlandungspunkt 6 befindet sich ca. 1 km ndrdlich des Ortsteils Stinteck in der Gemeinde Wes-
terdeichstrich. Nordlich des Anlandungspunkts liegt das Gewasser Heringsander Strom, welches
durch einen Binnendeich vom Anlandungspunkt getrennt wird. Direkt stdlich des Anlandungspunkts
liegt ein brackwasserbeeinflusstes Grinland (gesetzlich geschiitztes Biotop und LRT). Wird ein Ab-
stand von 70 m zum Deich eingehalten und das Grinland nicht betroffen, betrégt die Breite der An-
landungsliicke 280 m. Eine Aufsplittung der Anlandung in den Bereich sudlich des Grinlands ist
moglich.

Ausgehend vom Anlandungspunkt verlduft ein Korridor nach Osten und kreuzt den Mitteldeich. Nord-
lich von Westerdeichstrich wird bei gleichzeitiger Deichquerung die Engstelle A (ca. 210 m Breite)
zwischen Gewassern gequert, die mdglicherweise eine Reduzierung auf finf Systeme zur Folge hat.
Es folgen Querungen der Bahntrasse Heide — Biisum, der L 156 sowie des Warwerorter Kanals.
Sidlich von Wesselburener Deichhausen teilt sich der Korridor.

Korridor 1 verlauft weiterhin nach Osten, kreuzt einen Deich und knickt kurz vor dem Rand des Un-
tersuchungsraums nach Siidosten, wo eine Querung der B 203 folgt. Korridor 2 verschwenkt vor der
Deichquerung nach Siuden, quert die B 203 und verschwenkt danach nach Osten. Hier wird die
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Engstelle B zwischen einer WEA und der BundesstraRe 203 passiert (ca. 120 m Breite), die vsl. zu
keiner Einschrankung fuhrt. Nach einer Deichquerung wird der Rand des Untersuchungsraums er-
reicht. Korridor 3 knickt kurz vor der Deichquerung nach Siiden ab und quert einen Deich an der
Engstelle C zwischen Stillgewéasser und Deich (ca. 130 m Breite), wodurch sich die maximale Sys-
temanzahl in diesem Segment auf drei reduziert. Bevor der Rand des Untersuchungsraums erreicht
wird, folgt eine Querung von Bestandssystemen, eine Buindelung mit diesen sowie eine Querung des
Flielkgewassers Wohrdener Hafenstrom.

Planerische Priifung

Blndelungspotenziale

Korridor 2 kann kurzzeitig mit der B 203 bundeln. Zudem kann Korri-
dor 3 kurzzeitig mit HGU-Leitungen biindeln.

Engstellen

Die Engstelle A hat méglicherweise fiir alle Korridore eine Reduzie-
rung der Systemanzahl auf finf zur Folge. Sie befindet sich nérdlich
von Westerdeichstrich zwischen Gewassern bei gleichzeitiger Deich-
querung (ca. 210 m Breite). Bei einer Unterquerung der Gewasser
koénnten auch sechs Systeme maoglich sein.

Engstelle B liegt zwischen einer WEA und der Bundesstralle 203
(ca. 120 m Breite) und fuhrt vsl. zu keinen Einschrankungen der Korri-
dore 2 und 3.

Bei der Deichquerung von Korridor 3 wird die Engstelle C zwischen
einem Stillgewasser und Deich (ca. 130 m Breite) passiert, wodurch
sich die maximale Systemanzahl in diesem Segment auf drei reduziert.

Querriegel

Fur den Korridor 3 bildet der Woéhrdener Hafenstrom einen Querriegel.
Hier befinden sich ein NSG, FFH-Gebiet und VSch-Gebiet. Weitere
Querriegel entstehen durch geschutzte Biotope:

- Artenreiches mesophiles Griinland frischer Standorte am Bin-
nendeich (Korridor 1/2/3)

- Naturnahes lineares Gewasser mit Rdhrichten am Warweror-
ter Kanal (Korridor 1/2/3)

- Ehemaliger Priel, Schilf-, Rohrkolben-, Teichsimsen Réhricht,
Artenreiches mesophiles Grunland frischer Standorte, Meso-
phile Flachlandmahwiese frischer Standorte, Mesophile
Flachlandmahwiese feuchter Standorte (Korridore 3)

Alle Querriegel kdnnen durch Unterquerungen passiert werden. Teil-
weise liegen die aus geschiitzten Biotopen bestehenden Querriegel
an Binnendeichen und FlieRgewassern, die ohnehin unterquert wer-
den missen.

Ergebnis

Max. Anzahl an Systemen

Bei den Korridoren 1 und 2 sind nach vorlaufiger Prifung finf bis
sechs Systeme mdglich, bei Korridor 3 lediglich drei.

Anzahl Riegel aus RWK 1

Je nach Korridor liegen zwei bis sechs Querriegel vor.

Zusammenfassung

Unter Bericksichtigung der planerischen Prifung erscheint Anlan-
dungspunkt 6 flr eine Korridorbildung gut geeignet.
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Der Korridor verlauft gréBtenteils sehr geradlinig nach Osten. Ein Ab-
knicken nach Siiden ist zu Beginn aufgrund eines langen Siedlungs-
bands nicht méglich. Spater wird ein Verschwenken nach Siiden durch
HGU-Leitungen erschwert. Daher erfolgt eine Auftrennung in verschie-
dene Korridore erst zum Rand des Untersuchungsraums. Die Eng-
stelle A wirkt daher auf alle Korridore und sorgt moglicherweise fir
eine Einschrankung der Systemanzahl auf fiinf. Wenn eines der Ge-
wasser unterquert werden kann, waren auch sechs Systeme mdglich.
Fir Korridor 3 liegt an der Engstelle C eine Beschrankung auf drei
Korridore vor. Auf der anderen Seite gibt es nur wenige Querriegel in
den Korridoren 1 und 2, die zudem unterquert werden kdénnen.
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Anlandungspunkt 7: Busum Sud

Anlandungspunkt 7:
Blusum Sud
Untersuchungsraum
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Bundesland Schleswig-Holstein
Landkreis Dithmarschen
Gemeinden Biisum, Biisumer Deichhausen, Elpersblittel,
Friedrichsgabekoog, Hedwigenkoog, Hellschen-
Heringsand-Unterschaar, Hillgroven, Meldorf, Nord-
deich, Nordermeldorf, Norderwohrden, Oester-
deichstrich, Oesterwurth, Reinsbiittel, Siiderdeich,
Warwerort, Wesselburen, Wesselburener Deich-
hausen, Wesselburenerkoog, Westerdeichstrich,
Wohrden
Der Anlandungspunkt 7 liegt direkt ndrdlich von Bisum, das sich am nérdlichen Rand der Meldorfer
Bucht befindet. Ebenso liegt der Speicherkoog Dithmarschen an der Meldorfer Bucht, und schlief3t
ein VSch- und FFH-Gebiet sowie ein NSG ein. Die grofRere Siedlung Bisum und die Stadt Wessel-
buren pragen neben einer Vielzahl von Windparks den Untersuchungsraum.
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Umwelt und Raumordnung
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Raumwiderstandsklasse 0 — extrem hoch

Realbestand

o Siedlungsbereiche (Sensible Einrichtun- | Blisum erstreckt sich direkt stdlich des Anlandungs-
gen, Wohn- und Mischbauflachen, Cam- | punkts bzw. am nérdlichen Rand der Meldorfer Bucht
pingplatze, Ferien- und Wochenend- entlang der Kiste. Wesselburen liegt im nordéstli-
haussiedlungen) chen Bereich des Untersuchungsraums. Weitere

Siedlungen und teilweise Splittersiedlungen sowie

Einzelbebauungen ziehen sich durch den Untersu-

chungsraum.
e Industrie- und Gewerbeflachen, Depo- Es gibt wenige Industrie- und Deponieflachen, die
nien und Abfallbehandlungsanlagen groRtenteils im Umfeld von Wesselburen und Bilisum
liegen.
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e Flughafen

Der Flughafen Heide-Bisum liegt norddstlich von
Blsum.

e Oberflachennahe Rohstoffe/Abgrabun-
gen

Nicht vorhanden

e Sondergebiete Bund/Militarische Anla-
gen

Nicht vorhanden

Umwelt

e Wasserschutzgebiete Zone |

Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete Militar

Realbestand

Nicht vorhanden

¢ Siedlungsbereiche (Sport-, Freizeit- und
Erholungsflachen)

Im Bereich von Blisum liegen Sport-, Freizeit- und Er-
holungsflachen in mittlerer Dichte. Auferhalb der
Siedlungen liegt ein Golfplatz nérdlich des Speicher-
koogs Dithmarschen.

e Energieerzeugung (Windkraftanla-
gen/Solaranlagen)

Windparks liegen noérdlich von Wester- und Oester-
deichstrich in hoher Dichte vor.

Umwelt

Europaische Vogelschutzgebiete

Das Wattenmeer und der Speicherkoog Dithmar-
schen sind Teil des VSch-Gebiets ,Ramsar-Gebiet S-
H Wattenmeer und angrenzende Kistengebiete® (DE
0916-491).

FFH-Gebiete

Das Wattenmeer und Teile des Speicherkoogs Dith-
marschen sind Teil des FFH-Gebiets ,NTP S-H Wat-
tenmeer und angrenzende Kustengebiete® (DE 0916-
391).

Naturschutzgebiete

Das NSG ,Wdéhrdener Loch / Speicherkoog Dithmar-
schen® liegt im nérdlichen Bereich des Speicherkoogs
und somit teilweise im Untersuchungsraum.

Gesetzlich geschitzte Biotope/LRTs

Im Bereich des Woéhrdener Lochs liegen u.a. ge-
schitzte Stillgewasser und sonstiges brackwasserbe-
einflusstes Griinland. Im restlichen Untersuchungs-
raum finden sich landseitig viele geschitzte Stillge-
wasser sowie Feldhecken, Knicks, Flie- und Kleinst-
gewasser. Viele Stillgewasser und das brackwasser-
beeinflusste Grinland sind zudem LRT.

¢ Naturnahe Moore/Simpfe

Nicht vorhanden
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e Lagerstatten 1. Ordnung/Klasse A Nicht vorhanden
e Geotope Nicht vorhanden
e Stillgewasser > 1 ha Stillgewasser > 1 ha liegen in mittlerer Dichte im Un-

tersuchungsraum verteilt vor.

e Trinkwassergewinnungsgebiete Nicht vorhanden

e Wasserschutzgebiete Zone Il Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete mit Siedlungsbezug Rechtskraftige und im Entwurf befindliche Vorrangge-

biete mit Siedlungsbezug befinden sich nahezu de-
ckungsgleich im Bereich von Busum, Wesselburen
und Siderdeich. Das rechtskraftige VRG erstreckt
sich 6stlich des Anlandungspunkts Uber die Sied-
lungsflachen Blsums hinaus, wahrend es sich im
Entwurf an dieser Stelle auf die Siedlungsflachen
BlUsums beschrankt.

¢ Vorranggebiete Industrie und Gewerbe, | Nicht vorhanden
hafenorientierte wirtschaftliche Anlagen

e Vorranggebiete Abfall- und Abwasser- Nicht vorhanden
behandlung

o Vorranggebiete Rohstoffabbau, -gewin- | Nicht vorhanden
nung und -sicherung

e Vorranggebiete Flughafen, Seehafen Nicht vorhanden
und Binnenhafen

o Vorranggebiete Torferhaltung, Altlasten | Nicht vorhanden

e Vorranggebiete Wald Nicht vorhanden

Bautechnische Besonderheiten

Die Anlandung wird nérdlich von Bestandsleitungen und sidlich von der Siedlung Blisum einge-
schrankt. Je nach Anzahl der Systeme muss maoglicherweise das Blsumer Freilicht-Deichmuseum
unterquert werden. Dahinter folgt ein bestehendes VRG Siedlung, welches allerdings im 2. Entwurf
der Neuaufstellung des Regionalplans nicht mehr in diesem Bereich liegt.

Die gesamte Korridorfiinrung wird von HGU-Leitungen beeinflusst. Zudem gibt es weitere in Planung
befindliche Kabel, die noch nicht berticksichtigt werden konnten, jedoch den Platz zum Trassieren fir
kommende Vorhaben weiter einschranken werden.

Je nach Korridorverlauf sind 1 bis 2 Binnendeichquerungen notwendig. Zudem missen mindestens
zu Beginn einmal, je nach Korridor ggf. haufiger Querungen von Bestandssystemen erfolgen. Wei-
terhin missen die Bahntrasse Heide-Busum, die B 203, der Warwerorter Kanal und ggf. der Wéhr-
dener Hafenstrom gequert werden.
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Potenzielle Trassenkorridore
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Der Anlandungspunkt 7 befindet sich nérdlich von Biisum und stidlich von HGU-Leitungen. Die Liicke
dazwischen liegt bei ca. 380 m, sofern das Busumer Freilicht-Deichmuseum unterquert wird. Zudem
befindet sich ein rechtskraftiges VRG Siedlung hinter dem Deichmuseum, das allerdings im 2. Ent-
wurf des Regionalplans nur noch den Siedlungsbereich abdeckt.Sofern das Deichmuseum nicht un-
terquert werden kann und das rechtskraftige VRG Siedlung beriicksichtigt wird, belauft sich die Liicke
zur Anlandung auf 210 m Breite, sodass vsl. lediglich Platz fir drei Systeme ware. Anderenfalls waren

vsl. sechs Systeme mdglich.

Ausgehend vom Anlandungspunkt verlauft der Korridor nach Osten und verschwenkt nach der Que-
rung der K 55 nach Nordosten, um HGU-Leitungen zu queren und daraufhin mit anderen HGU-Lei-
tungen in Parallelfihrung zu gehen. Bei der Querung der B 203 muss die Engstelle A zwischen einer
Bebauung und den HGU-Leitungen passiert werden (Breite ca. 195 m), sodass die mdgliche Anzahl
der Systeme auf vier beschrankt wird.

Sidlich des Flughafens Heide-Blsum teilt sich der Korridor.
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Korridor 1 quert die Bestandsleitungen in Richtung Norden und verschwenkt zur Querung der
Bahntrasse Heide-Blisum sofort nach Osten. Nach der Umgehung des Flughafens, verschwenkt Kor-
ridor 1 nach Norden, kreuzt einen Binnendeich und die B 203. Der Windpark ,Friedrichsgabekoog*
wird nérdlich umgangen. Bei einem weiteren Verlauf in dstliche Richtung erreicht Korridor 1 den Rand
des Untersuchungsraums. Kurz vorher erfolgt erneut eine Querung der B 203.

Bei der Aufteilung verlauft Korridor 2/3 in Parallelfiihrung mit den HGU-Leitungen weiter nach Osten.
Bei der Querung der K 54 wird die Engstelle B zwischen einer Bebauung und HGU-Leitungen passiert
(ca. 115 m Breite), bei der vsl. nur finf Systeme Platz finden. Nach der Querung des Warwerorter
Kanals teilt sich der Korridor erneut auf. Korridor 2 verlauft weiter nach Osten in Bundelung mit den
HGU-Leitungen. Es wird eine Liicke zwischen einer Bebauung und den HGU-Leitungen passiert
(ca. 115 m Breite), die ebenfalls zu einer Reduzierung auf funf Systeme flihren wirde. Zur Querung
eines Binnendeichs erfolgt eine kurzzeitige Verschwenkung nach Siiden. Dabei wird die Parallelfiih-
rung verlassen und die Engstelle D zwischen einer Bebauung und einem Stillgewasser passiert (ca.
230 m Breite), wo erneut nur finf Systeme mdglich sind. Bei einer Verschwenkung nach Osten wird
eine Biindelung mit anderen HGU-Leitungen erreicht. Zudem besteht die Méglichkeit die Kabel zu
queren und auf den Korridor 3 zu wechseln. Nach kurzer Strecke verlasst Korridor 2 die Biindelung,
quert den Wohrdener Hafenstrom und verlasst den Untersuchungsraum in Richtung Osten. Alternativ
kann der Parallelfiihrung auf Korridor 3a gefolgt werden.

Bei der Aufsplittung trennt sich Korridor 3 in Richtung Siiden ab, quert einen Binnendeich und HGU-
Leitungen und verschwenkt zur Biindelung mit diesen nach Osten. Bei der Verschwenkung der HGU-
Leitungen nach Siiden folgt Korridor 3b diesen zum Rand des Untersuchungsraums. Korridor 3a
quert die HGU-Leitungen und folgt den Kabeln auf dstlicher Seite aus dem Untersuchungsraum. Zu-
dem besteht bei einer Querung die Mdglichkeit auf Korridor 2 zu wechseln. Korridor 3a und 3b mis-
sen den Wohrdener Hafenstrom queren.

Planerische Priifung

Bindelungspotenziale Bundelungspotenzial besteht fir alle Korridore, insbesondere aber fur
die Korridore 2 und 3, entlang von HGU-Leitungen.

Engstellen Bei der Querung der B 203 muss der Ausgangskorridor fiir die Korri-
dore 1, 2 und 3 die Engstelle A zwischen einer Bebauung und den
HGU-Leitungen passieren (Breite ca. 195 m), sodass die mogliche An-
zahl der Systeme fiir alle Korridore auf vier beschrankt wird. Hier ware
moglicherweise eine Aufsplittung denkbar, bei der die HGU-Leitungen
vor der Bundesstra’e gequert werden, allerdings ist unklar, ob dies
aufgrund der Lage von Bebauungen moglich ist.

Die Engstellen B, C und D weisen Breiten auf, die die Systemanzahl
auf finf beschranken wirden.

Querriegel Fur die Korridore 2, 3a und 3b bildet der Wohrdener Hafenstrom einen
Querriegel. Hier befinden sich ein NSG, FFH-Gebiet und VSch-Gebiet.
Je nach genauem Anlandepunkt bestehen zudem Querriegel durch
das Busumer Freilicht-Deichmuseum sowie das VRG Siedlung, wel-
ches allerdings im 2. Entwurf des Regionalplans in der Ausdehnung
verkleinert wurde.

Weitere Querriegel entstehen durch geschitzte Biotope:
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- Artenreiches mesophiles Griinland frischer Standorte am
Warwerorter Kanal (Korridor 2/3)

- Artenreiches mesophiles Griinland frischer Standorte am Bin-
nendeich (Korridor 2)

- Feldhecken (Korridor 2, Ubergang Korridor 2 zu 3, 3b)

- Ehemaliger Priel im Bereich des Wo&hrdener Hafenstroms
(Korridor 2)

- Ehemaliger Priel, Schilf-, Rohrkolben-, Teichsimsen Réhricht,
Artenreiches mesophiles Griinland frischer Standorte, Meso-
phile Flachlandmahwiese frischer Standorte, Mesophile
Flachlandmahwiese feuchter Standorte (Korridore 3a und 3b)

Teilweise liegen die aus geschitzten Biotopen bestehenden Querrie-
gel an FlieBgewassern oder Deichen, die ohnehin unterquert werden
missen.

Ergebnis

Max. Anzahl an Systemen

Bei allen Korridoren sind nach vorlaufiger Prifung vier Systeme mog-
lich.

Anzahl Riegel aus RWK 1

Je nach Korridor liegen keine bis vier Querriegel vor.

Zusammenfassung

Unter Bericksichtigung der planerischen Priifung erscheint Anlan-
dungspunkt 7 fur eine Korridorbildung geeignet.

Die Korridorfiihrung wird im Untersuchungsraum durch die HGU-Lei-
tungen stark eingeschrankt. An vielen Stellen muss die technische
Machbarkeit gepruft werden. Gleichzeitig sind haufig Bindelungen
moglich und es gibt nur wenige Querriegel. Insgesamt sind aufgrund
der Engstelle A bei allen Korridoren nach vorlaufiger Prifung nur vier
Systeme moglich. Anzumerken ist hier, dass nur ausreichend verfes-
tigte Planungen von HGU-Leitungen beachtet wurden und die noch
kommenden Planungen den Platz fur weitere Systeme zusatzlich ein-
schranken werden.
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Anlandungspunkt 8: Friedrichskoog
Anlandungspunkt 8:
Friedrichskoog
Untersuchungsraum
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Bundesland Schleswig-Holstein
Landkreis Dithmarschen
Gemeinden Barlt, Busenwurth, Elpersbiittel, Friedrichskoog,

Kaiser-Wilhelm-Koog, Kronprinzenkoog, Meldorf,
Nordermeldorf, Trennewurth

weise als FFH-Gebiet ausgewiesen.

Der Anlandungspunkt 8 befindet sich nérdlich von Friedrichskoog-Spitze auf der Friedrichskooger
Halbinsel. Die Halbinsel wird durch die Elbmindung im Stden und die Meldorfer Bucht im Norden
begrenzt. Slddstlich des Anlandungspunkts liegt die Siedlung Friedrichskoog. Ansonsten ist die
Halbinsel landlich gepragt und von locker angeordneten Wohnbebauungen sowie landwirtschaftli-
chen Gebauden entlang der StraRen durchzogen (Streusiedlung). Ostlich von Friedrichskoog liegen
einige Windparks. Die Kustenbereiche der Halbinsel und der Meldorfer Bucht sind von grofRflachig
geschutzten Biotopen wie z.B. Salzwiesen oder Réhrichten gepragt und als VSch-Gebiet und teil-
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Umwelt und Raumordnung

0
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Realbestand

Raumwiderstandsklasse 0 — extrem hoch

e Siedlungsbereiche (Sensible Einrichtun-
gen, Wohn- und Mischbauflachen, Cam-
pingplatze, Ferien- und Wochenend-
haussiedlungen)

Die Siedlung Friedrichskoog-Spitze befindet sich an
der Spitze der Halbinsel mit einer Breite von ca. 1,8
km. Friedrichskoog erstreckt sich entlang des Fliel3-
gewassers Rugenorter Loch bis zur L 144. Sie bildet
damit eine 2,5 km lange durchgehende Siedlungs-
struktur von der Stdwestkuste bis zur Mitte der Halb-
insel. Das Umland ist von locker angeordneten Ein-
zelbebauungen und Streusiedlungen gepragt.

e Industrie- und Gewerbeflachen, Depo-
nien und Abfallbehandlungsanlagen

Es gibt wenige Industrie- und Deponieflachen, die
groBtenteils im Umfeld von Friedrichskoog liegen.

e Flughafen

Nicht vorhanden
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e Oberflachennahe Rohstoffe/Abgrabun-
gen

Nicht vorhanden

e Sondergebiete Bund/Militarische Anla-
gen

Nicht vorhanden

Umwelt

o Wasserschutzgebiete Zone |

Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete Militar

Realbestand

Nicht vorhanden

¢ Siedlungsbereiche (Sport-, Freizeit- und
Erholungsflachen)

Sport-, Freizeit- und Erholungsflachen gibt es in ge-
ringer Dichte.

e Energieerzeugung (Windkraftanla-
gen/Solaranlagen)

Ostlich von Friedrichskoog liegen einige Windparks
mit zahlreichen WEA.

Umwelt

e Europaische Vogelschutzgebiete

Das Wattenmeer sowie die Klstenbereiche der Halb-
insel und der Meldorfer Bucht (Salzwiesen) sind Teil
des VSch-Gebiets ,Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer
und angrenzende Kistengebiete (DE 0916-491).

¢ FFH-Gebiete

Das Wattenmeer sowie die Kistenbereiche der Halb-
insel (Salzwiesen) sind Teil des FFH-Gebiets ,NTP S-
H Wattenmeer und angrenzende Kistengebiete® (DE
0916-391).

o Naturschutzgebiete

Das NSG Kronenloch / Speicherkoog Dithmarschen
befindet sich im norddstlichen Bereich randlich im Un-
tersuchungsraum.

o Gesetzlich geschitzte Biotope/LRTs

Im Kustenbereich um die Halbinsel und die Meldorfer
Bucht liegen grof¥flachig Salzwiesen, die gesetzlich
geschutzt und LRT sind. Auf der Halbinsel sind insbe-
sondere entlang von einzelnen Wohnbebauungen
kurze Knicks. Weiterhin gibt es wenige geschitzte
naturnahe Bache und wenig geschutztes Grinland.

¢ Naturnahe Moore/Simpfe

Nicht vorhanden

e Lagerstatten 1. Ordnung/Klasse A

Nicht vorhanden

e Geotope

Nicht vorhanden

o Stillgewéasser > 1 ha

Stillgewasser > 1 ha befinden sich in den Salzwiesen
der Meldorfer Bucht. Am Norderdeich liegt ein Stillge-
wasser, in dem das FlieRgewasser Rugenorter Loch
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muindet. Dabei handelt es sich um einen ehemaligen,
eingedeichten Priel.

e Trinkwassergewinnungsgebiete Nicht vorhanden
e Wasserschutzgebiete Zone Il Nicht vorhanden
Raumordnung

o Vorranggebiete mit Siedlungsbezug Nicht vorhanden

¢ Vorranggebiete Industrie und Gewerbe, | Nicht vorhanden
hafenorientierte wirtschaftliche Anlagen

e Vorranggebiete Abfall- und Abwasser- Nicht vorhanden
behandlung

o Vorranggebiete Rohstoffabbau, -gewin- | Nicht vorhanden
nung und -sicherung

¢ Vorranggebiete Flughafen, Seehafen Nicht vorhanden
und Binnenhafen

e Vorranggebiete Torferhaltung, Altlasten | Nicht vorhanden

e Vorranggebiete Wald Nicht vorhanden

Bautechnische Besonderheiten

Bei der Entwicklung von Korridoren musste im gréf3eren rdumlichen Zusammenhang berucksichtigt
werden, dass die aullerhalb des Betrachtungsraums liegenden Siedlungsbereiche von Brunsbuttel,
Sankt Michaelisdonn und die dazwischen liegenden Ortschaften und weiteren Kriterien einen langen
Querriegel in Nord-Sid-Richtung bilden. Daher wére eine Trassenfuhrung in dstliche Richtung opti-
mal, um im weiteren Verlauf nordlich von St. Michaelisdonn auf die Geest zu gelangen. Dies wird
allerdings durch die eingedeichten Salzwiesen der Meldorfer Bucht erschwert, weshalb die ermittel-
ten Trassen in sidostliche Richtung verlaufen und vsl. spater wieder umschwenken missen, um
ndrdlich von Sankt Michaelisdonn weiter verlaufen zu kénnen.

Es ist mindestens eine Querung des Deichs an den Strallen Smolteck bzw. Rathjensdorf erforderlich.
Eine weitere Deichquerung an der Straf3e Norderdeich ist je nach Verlauf méglich. Zudem stellt eine
Trassierung durch Windparks 8stlich von Friedrichskoog eine Schwierigkeit dar.
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Potenzielle Trassenkorridore
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Der Anlandungspunkt 8 liegt dstlich der Bebauungen von Friedrichskoog-Spitze auf Ackerflachen. In
der 700 m breiten Liicke zwischen Bebauungen ist genug Platz flr die Anlandung von sechs Syste-
men.

Ausgehend vom Anlandungspunkt verlauft ein Korridor in éstliche Richtung und ein weiterer fur ein
kurzes Stiick nach Siden und dann parallel zum ersten Korridor ebenso in 6stliche Richtung. Nach
der Querung des AndrelRenwegs gibt es die Mdglichkeit vom ndrdlichen Korridor auf den stdlichen
Korridor umzuschwenken.

Der nérdliche Korridor quert das Fliedigewasser Rugenorter Loch und teilt sich in zwei Korridoroptio-
nen. Korridor 1 quert den Deich an der Stral’e Norderdeich und verlduft iber den Kaiserin-Auguste-
Viktoria-Koog nach Siidosten. Der Korridor teilt sich kurzfristig und passiert die Engstellen A und B
an der StralRe Rathjensdorf und dem parallel verlaufenden Binnendeich, wo eine Querung zwischen
den Wohnbebauungen erfolgen muss (ca. 85 und 90 m Breite). An beiden Stellen sind vsl. jeweils
zwei Systeme maoglich. Darauf folgt ein stddstlicher Verlauf zum Rand des Untersuchungsraums, wo
an der K 20 die Engstelle C zwischen Bebauungen passiert werden muss (ca. 85 m Breite). Bei
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offener Querung sind hier vsl. vier Systeme mdglich, sodass es zu keiner weiteren Einschrankung
kommt.

Korridor 2 muss einige Windparks bei einem grundsatzlichen Verlauf in siidéstliche Richtung queren.
Im Windpark wird die Engstelle D zwischen Bebauungen und einer WEA passiert (ca. 130 m Breite),
die vsl. zu keiner Einschrankung der Systemanzahl flhrt. Bei der Querung des Binnendeichs an der
Strale Smolteck wird die Engstelle E zwischen WEA passiert (ca. 240 m Breite), wodurch sich die
Anzahl der Systeme vsl. auf finf reduziert. Nach einem weiteren Verlauf in stddstliche Richtung
erfolgt die Querung der L 144 an der Engstelle F zwischen Bebauungen (ca. 235 m Breite), wodurch
sich erneut eine Einschrankung der Systemanzahl auf finf ergibt.

Korridor 3 passiert die Windparks stdlich und muss daflir zweimal die L 144 queren. Der Binnendeich

wird ebenso an der Stralle Smolteck gequert. Darauf folgt erneut eine Querung der L 144, bevor der
Korridor nach Siidosten zum Rand des Untersuchungsraums fiihrt.

Planerische Priifung

Bindelungspotenziale Aufgrund der Vielzahl von Einzelbebauungen finden sich entlang der
StraBen keine Blindelungsoptionen.

Engstellen Innerhalb des Korridors 1 und 2 liegen jeweils drei Engstellen. Die
Engstellen A und B liegen an der Strale Rathjensdorf und dem parallel
verlaufenden Binnendeich und werden durch Wohnbebauungen defi-
niert (ca. 85 und 90 m Breite). Es kdnnen vsl. jeweils zwei Systeme
durch die Engstellen geleitet und wieder zu vier Systemen zusammen-
gefuhrt werden. Durch die nachfolgende Engstelle C, bei der die K 20
zwischen Bebauungen offen gequert werden muisste (ca. 85 m Breite),
kénnen ebenfalls vsl. vier Systeme gefiihrt werden.

Fur Korridor 2 gibt es durch die Engstelle D zwischen Bebauungen und
einer WEA (ca. 130 m Breite) zwar keine Einschrankung der Sys-
temanzahl, jedoch kdnnen an der Engstellen E und F jeweils vsl. nur
funf Systeme passieren. Bei Engstelle E wird der Binnendeich zwi-
schen WEA (ca. 240 m Breite) gequert, wahrend bei Engstelle F die
L 144 zwischen Bebauungen gequert werden muss (ca. 235 m Breite).

Querriegel Folgende Querriegel entstehen durch geschitzte Biotope:

- Rugenorter Loch (naturnahes lineares FlieRgewasser mit
Réhrichten) (Korridor 1 und 2)

- Artenreiches mesophiles Grinland frischer Standorte entlang
Deich und Strafl3e Norderdeich (Korridor 1)

- Kooggewasser (Korridor 1)

- Artenreiches mesophiles Griinland frischer Standorte entlang
Deich und Strafl’e Rathjensdorf (Korridor 1 zweimal)

- Steert-Loch (naturnahes lineares FlieRgewasser mit Réhrich-
ten) (Korridor 2)

Alle Querriegel kdnnen durch Unterquerungen passiert werden, je-
doch kdénnte es beim Steert-Loch zu weiteren Einschrankungen der
Systemanzahl kommen. Teilweise liegen die Querriegel an einem Bin-
nendeich, der ohnehin unterquert werden muss.
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Ergebnis

Max. Anzahl an Systemen

Fir Korridor 1 wurde eine vorlaufige, mogliche Systemanzahl von vier
Systemen ermittelt. Korridor 2 wird an zwei Engstellen vsl. auf funf
Systeme eingeschrankt. In Korridor 3 gibt es keine Einschrankungen,
sodass vsl. sechs Systeme méglich sind.

Anzahl Riegel aus RWK 1

Je nach Korridor liegen keine bis flinf Querriegel vor.

Zusammenfassung

Unter Bericksichtigung der planerischen Prifung erscheint Anlan-
dungspunkt 8 fiir eine Korridorbildung geeignet.

Auf der einen Seite liegen zwar nur kleinere Querriegel bestehend aus
geschutzten Biotopen vor, auf der anderen Seite gibt es allerdings
viele Engstellen durch Einzelbebauungen und Windparks. Die Anzahl
der moglichen Systeme und die generelle Machbarkeit sind hier noch
technisch zu prifen, da Engstellen teilweise durch Verschwenkungen
passiert werden mussen oder bei Deichquerungen liegen. Korridor 3
umgeht die Windparks und Engstellen stdlich, muss daflr aber mehr-
fach die L 144 queren und hat einen weniger geradlinigen Verlauf als
Korridor 1 oder 2.

Alle Korridore verlaufen parallel nach Siidosten, miissen aber vsl. au-
Rerhalb des Untersuchungsraums umschwenken, da zwischen Bruns-
blttel und Sankt Michaelisdonn ein durchgehendes Band aus Bebau-
ungen und weiteren Kriterien vorliegt.
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Anlandungspunkt 9: Brunsbuttel
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Landkreis Dithmarschen
Gemeinden Averlak, Brunsbiittel, Bittel, Diekhusen-Fahrstedt,

Dingen, Eddelak, Helse, Kaiser-Wilhelm-Koog,
Kronprinzenkoog, Marne, Marnerdeich, Neufeld,
Neufelderkoog, Ramhusen, Sankt Michaelisdonn,
Schmedeswurth, Trennewurth, Volsemenhusen

Der Anlandungspunkt 9 befindet sich an der Miindung der Elbe in die Nordsee. Der Untersuchungs-
raum wird durch die Siedlungen Brunsbuttel und Marne sowie durch zahlreiche Windparks gepragt.
Diese liegen vor allem auf landwirtschaftlichen Flachen. Geschitzte Biotope gibt es nur in geringer
Dichte. Der Nord-Ostsee-Kanal miindet bei Brunsbuttel in die Elbe.
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Umwelt und Raumordnung
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Raumwiderstandsklasse 0 — extrem hoch

Realbestand

e Siedlungsbereiche (Sensible Einrichtun-
gen, Wohn- und Mischbauflachen, Cam-
pingplatze, Ferien- und Wochenend-

haussiedlungen)

Ostlich des Anlandungspunkts liegt die Kleinstadt
Brunsbuttel am Ufer der Elbe. Der Nord-Ostsee-Ka-
nal flieRt durch Brunsbittel und mindet dort in die
Elbe. Nordwestlich von Brunsbuttel liegen kleinere
Siedlungen entlang einer Bahntrasse bis Sankt Mi-
chaelisdonn und bilden ein nahezu durchgehendes
Siedlungsband von ca. 10 km Lange. Im Untersu-
chungsraum befindet sich neben vielen Einzelbebau-
ungen und einigen Streusiedlungen zudem die Sied-
lung Marne nordwestlich des Anlandungspunkts.
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Industrie- und Gewerbeflachen, Depo-
nien und Abfallbehandlungsanlagen

Es gibt wenige Industrie- und Deponieflachen im Um-
feld von Brunsbittel, Sankt Michaelisdonn und
Marne.

Flughafen

Nicht vorhanden

Oberflachennahe Rohstoffe/Abgrabun-
gen

Nicht vorhanden

Sondergebiete Bund/Militarische Anla-
gen

Nicht vorhanden

Umwelt

Wasserschutzgebiete Zone |

Nicht vorhanden

Raumordnung

Vorranggebiete Militar

Realbestand

Nicht vorhanden

Siedlungsbereiche (Sport-, Freizeit- und
Erholungsflachen)

Sport-, Freizeit- und Erholungsflachen gibt es insbe-
sondere in Brunsbuttel sowie teilweise innerhalb der
anderen Siedlungen in geringem Umfang.

Energieerzeugung (Windkraftanla-
gen/Solaranlagen)

Im gesamten Untersuchungsraum befindet sich eine
grofe Anzahl an Windparks. Solaranlagen liegen ent-
lang der Bahntrasse bei der Siedlung Dingen und am
Elbdeich zwischen Anlandungspunkt und Brunsbut-
tel. Zudem gibt es Umspannwerke in Brunsbuttel und
stdlich von Sankt Michaelisdonn.

Umwelt

Europaische Vogelschutzgebiete

Nicht vorhanden

FFH-Gebiete

Bei Sankt Michaelisdonn und Dingen liegen drei Teil-
bereiche des FFH-Gebiets ,Klev- und Donnlandschaft
bei St. Michaelisdonn® (DE 2020-301).

Naturschutzgebiete

Nicht vorhanden

Gesetzlich geschitzte Biotope/LRTs

Geschutzte Biotope liegen im Untersuchungsraum le-
diglich in geringer Dichte vor. Es gibt vor allem Feld-
hecken und wenige geschitzte Grinlander und Still-
gewasser.

Naturnahe Moore/Stumpfe

Zwischen Sankt Michaelisdonn und Brunsbittel gibt
es grol¥flachige Moor-/Sumpfbereiche beiderseits der
Bahntrasse. Zudem gibt es kleinere Flachen nord-
westlich von Brunsbuittel.

Lagerstatten 1. Ordnung/Klasse A

Nicht vorhanden
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e Geotope Im Untersuchungsraum liegen 11 Teilflachen des Ge-
otops ,Nehrungshaken bei St. Michaelisdonn®, die
sich zwischen Brunsbiuttel und Sankt Michaelisdonn
befinden.

Stillgewasser > 1 ha Drei Stillgewasser > 1 ha liegen nahe des Elbdeichs
Ostlich sowie westlich des Anlandungspunkts.

e Trinkwassergewinnungsgebiete Nicht vorhanden

o Wasserschutzgebiete Zone Il Nicht vorhanden

Raumordnung

e Vorranggebiete mit Siedlungsbezug Rechtskraftige und im Entwurf befindliche Vorrangge-

biete mit Siedlungsbezug liegen im Bereich der Sied-
lungen Brunsbiuttel, Marne und Sankt Michaelisdonn.
In Brunsbdttel erstrecken sich die im Entwurf befindli-
chen VRG deutlich Uber die rechtskraftigen hinaus,
insbesondere in nérdliche und &stliche Richtung.

¢ Vorranggebiete Industrie und Gewerbe, | Nicht vorhanden
hafenorientierte wirtschaftliche Anlagen

e Vorranggebiete Abfall- und Abwasser- Nicht vorhanden
behandlung

o Vorranggebiete Rohstoffabbau, -gewin- | Nicht vorhanden
nung und -sicherung

e Vorranggebiete Flughafen, Seehafen Nicht vorhanden
und Binnenhéfen

o Vorranggebiete Torferhaltung, Altlasten | Nicht vorhanden

e Vorranggebiete Wald Nicht vorhanden

Bautechnische Besonderheiten

Nordlich von Brunsbdittel liegt ein nahezu durchgehendes Siedlungsband bis Sankt Michaelisdonn.
Es gibt zwar einige Licken zwischen den Bebauungen, aber der Streifen rund um die Bahntrasse ist
gepragt von Moor- und Sumpfflachen, Geotopen und FFH-Gebieten. Zudem liegen aulRerhalb des
Untersuchungsraums weitere Moor- und Sumpfflachen, Geotope, ein NSG, ein weiteres FFH-Gebiet,
ein Flughafen, Golfplatz und grof3flachiges Waldgebiet. Dadurch erscheint eine Kreuzung des Sied-
lungsstreifens zwischen Averlak und Sankt Michaelisdonn nicht sinnvoll.

Es gibt finf HGU-Leitungen (NordLink, SylWin1, HelWin1, HelWin2, BorWin6), die den Nord-Ostsee-
Kanal nordlich von Brunsbittel in Parallelfiihrung mit der B 5 queren. Aufgrund von Engstellen, wird
mehrfach die Seite der Bundesstralle gewechselt. Zudem schranken ein VRG Siedlung hier die Tras-
sierung ein. Ob neben den bestehenden ein weiteres Kabelsystem den Nord-Ostsee-Kanal queren
kann, ist fraglich.

Die HGU-Leitungen verlaufen von Brunsbiittel in nordwestlicher Richtung aus dem Untersuchungs-
raum, sodass eine Parallelfiihrung mit diesen maoglich ist. Entlang der Bahntrasse verlauft eine
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Pipeline von Brunsbuttel bis Hemmingstedt. Die Trassierung durch die zahlreichen Windparks stellt
eine Schwierigkeit dar.

Potenzielle Trassenkorridore
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Der Anlandungspunkt 9 liegt westlich von Brunsbiuittel in der Miindung der Elbe in die Nordsee. Direkt
nordlich des Punkts liegt der Weiler MUhlenstralRen. In der ca. 450 m breiten Licke zwischen Bebau-
ungen ist genug Platz fir die Anlandung von sechs Systemen.

Ausgehend vom Anlandungspunkt verlauft ein Korridor in nordéstliche Richtung und quert die B 5,
wo eine Korridorteilung folgt. Korridor 1/2 verlauft parallel zur B 5 und quert die L 173 mit einer Auf-
splittung aufgrund der Engstellen A und B (ca. 100 m und 130 m Breite), die vsl. zwei bzw. drei
Systeme zulassen. Daraufhin muss die Parallelfihrung zur B 5 kurzzeitig fur eine Umgehung von
Bebauungen und der Schleifenrampe nordéstlich von Brunsblttel verlassen werden und spater die
Braake gequert werden. Nérdlich von Brunsbdttel teilt sich der Korridor erneut.

Korridor 1 verlauft weiter nach Osten, kreuzt die L 138 an der Engstelle C zwischen einem Freilei-
tungsmast und der Schleifenrampe (ca. 170 m Breite), wodurch die Systemanzahl vsl. auf vier redu-
ziert wird. Es folgen Querungen von drei Freileitungen, fiinf geblindelten HGU-Leitungen sowie einer
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in Planung befindlichen PV-Anlage. Bei der gebilindelten Querung einer Gas-Pipeline und der
Bahntrasse Sankt Michaelisdonn — Brunsbiittel, wird die Engstelle D passiert (ca. 105 m Breite). Hier
wird die mogliche Anzahl der Systeme vsl. nicht eingeschrankt. Nach der Querung der K 1 verlauft
Korridor 1 parallel zu den fiinf HGU-Leitungen. Kurz darauf folgt die Engstelle E bei der Querung des
Josenburger Fleets. Hier liegen ca. 20 m zwischen der NordLink Trasse und den DLM Daten zur
Bebauung. Im Luftbild sind es etwa 40 m bis zur Bebauung. Bei geringer Uberdeckung und daher
geringem Abstand zwischen den Kabeln ware hier ggf. Platz fir ein System. Darauf folgt die Kreu-
zung des Nord-Ostsee-Kanals.

Korridor 2 verlauft zunachst parallel zu einer Freileitung nach Norden. Auf der Hohe von Eddelak
werden die HGU-Leitungen gekreuzt, um auf der dstlichen Seite weiter in Blindelung mit diesen ver-
laufen zu kénnen. Bei der Querung der K 4 wird die Engstelle F passiert (ca. 120 m Breite), die zu
keiner Einschrankung der Systemanzahl fihrt. Zwischen Stiderdonn und dem Umspannwerk verlauft
Korridor 2 durch eine Flache, fir die eine Anderung des FNP fiir ein Gewerbegebiet in Planung ist.
Darauf folgt zunéchst die Engstelle G zwischen Bebauungen und den HGU-Leitungen (ca. 125 m
Breite), die keine Einschrankung verursacht, sowie die Teilung in Korridor 2a und 2b. Korridor 2a
splittet sich zur Querung der L 142 und der Marschenbahn-Draisine an den Engstellen H und |
(ca. 65 m und 105 m Breite) kurzzeitig auf. Hier sind ein bzw. zwei Systeme maoglich. Kurz vor Ende
des Untersuchungsraums liegt die Engstelle J zwischen einer Bebauung und den HGU-Leitungen
(ca. 50 m Breite), sodass vsl. lediglich Platz fiir zwei Systeme ist.

Korridor 2b quert die HGU-Leitungen und zwei Freileitungen in Richtung Westen und verléuft danach
in Parallelfiihrung mit der Freileitung nach Norden. Kurz vor dem Rand des Untersuchungsraums
wird die Engstelle K zwischen Bebauungen und HGU-Leitungen passiert (ca. 95 m Breite). An dieser
Stelle sind vsl. funf Systeme mdglich.

Korridor 3 verlauft nach der Querung der B 5 geradlinig nach Nordosten und kreuzt die L 173 an der
Engstelle L zwischen Bebauungen (ca. 225 m Breite), sodass vsl. eine Reduzierung auf finf Systeme
erfolgen muss. Nach einem Abknicken nach Norden umgeht Korridor 3 mit leichten Verschwenkun-
gen Bebauungen sowie Windparks und kreuzt die L 173 zwei weitere Male.

Korridor 3 teilt sich vor der L 142. Wahrend Korridor 3a die L 142 und die Marschenbahn-Draisine
kreuzt und in Richtung Norden zum Rand des Untersuchungsraums verlauft, knickt Korridor 3b nach
Osten ab und trifft auf Korridor 2b. Zudem besteht auch die Méglichkeit auf Korridor 2a zu wechseln.
Korridor 3a quert zudem eine in Planung befindliche PV-Anlage.

Planerische Priifung

Bindelungspotenziale Bindelungsoptionen liegen fur Korridor 1/2 entlang der B 5. Zudem
bestehen fiir die beiden Korridore entlang von HGU-Leitungen sowie
fur Korridor 2 entlang von Freileitungen Bindelungsoptionen. Fir Kor-
ridor 3 gibt es keine Mdglichkeiten zur Blindelung.

Engstellen Korridor 1/2 muss sich an der L 173 an den Engstellen A und B auf-
splitten (ca. 100 m und 130 m Breite), um mit insgesamt finf Systemen
weiter verlaufen zu kénnen. Korridor 1 durchlauft die Engstellen C (ca.
170 m Breite), D (ca. 105 m Breite) und E (ca. 20 bis 40 m Breite),
wobei Engstelle E vsl. fur die Systemanzahl mal3geblich ist. Bei der
Querung des Josenburger Fleets liegen ca. 20 m zwischen der Nord-
Link Trasse und den DLM Daten zur Bebauung. Im Luftbild sind es
etwa 40 m bis zur Bebauung. Bei geringer Uberdeckung und daher
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geringem Abstand zwischen den Kabeln ware hier ggf. Platz fiir ein
System.

Korridor 2 verlauft durch die Engstellen F (ca. 120 m Breite), G (ca.
125 m Breite), H (ca. 65 m Breite), | (ca. 105 m Breite) und J (ca. 50 m
Breite). Die Engstellen F und G haben keine Einschréankung zur Folge.
Durch die Aufsplittung in H und | kdnnten nach Zusammenfiihrung
zwar drei Systeme geflhrt werden, allerdings beschrankt die Eng-
stelle J die Systemanzahl fir Korridor 2a auf zwei Systeme. Korri-
dor 2b wird bei der Engstelle K (ca. 95 m Breite) auf fiinf Systeme be-
schrankt.

Korridor 3 wird zu Beginn an der Engstelle L (ca. 225 m Breite) auf funf
Systeme reduziert.

Querriegel

Fir Korridor 1 stellt der Nord-Ostsee-Kanal einen Querriegel dar. Je
nach Trassierung mussen die anderen Korridore den Nord-Ostsee-Ka-
nal nach der Umgehung von Sankt Michaelisdonn ebenfalls queren.

Folgende Querriegel entstehen durch geschiitzte Biotope:

- Feldhecke entlang der B 5 (Korridor 1/2/3)

- Artenreiches mesophiles Grinland frischer Standorte entlang
Deich und StralRe Norderdeich(Korridor 1)

- Moor-/Sumpfflachen beim Josenburger Fleet (Korridor 1)

- Feldhecke am Diekhuser Geestweg (Korridor 2)

Alle Querriegel kdnnen durch Unterquerungen passiert werden. Teil-
weise liegen die Querriegel an Verkehrswegen, die ohnehin unterquert
werden muissen.

Es kénnen zudem weitere Querriegel durch in Planung befindliche PV-
Anlagen fir Korridor 1 sowie Korridor 3a und ein in Aufstellung befind-
licher FNP fur ein Gewerbegebiet im Bereich von Korridor 2 entstehen.

Ergebnis

Max. Anzahl an Systemen

Korridor 1 weist vsl. nur Platz fur ein System auf. Méglicherweise passt
aber auch kein System durch die Engstelle am Josenburger Fleet. Kor-
ridor 2a ist durch die Engstelle J auf zwei Systeme begrenzt, Korri-
dor 2b auf funf Systeme. Bei Korridor 3a und 3b sind funf Systeme
mdglich.

Anzahl Riegel aus RWK 1

Je nach Korridor liegen ein bis vier Querriegel vor.

Zusammenfassung

Unter Bericksichtigung der planerischen Priifung erscheint Anlan-
dungspunkt 9 fur eine Korridorbildung (eher) ungeeignet.

Eine Biindelung mit den HGU-Leitungen oder Freileitungen ist einer-
seits anzustreben, andererseits weisen insbesondere diese Korridore
(1 und 2) sehr viele, zum Teil stark einschrankende Engstellen auf.
Zudem gilt fir Korridor 2, dass durch die Biindelung mit der B 5 und
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den HGU-Leitungen im Gegensatz zu Korridor 3 eine langere Strecke
in Anspruch genommen wird.

Korridor 2 und 3 verlaufen nach Norden, um den Riegel zwischen
Brunsbittel und Sankt Michaelisdonn zu umgehen. Je nach Ziel mis-
sen sie danach aulerhalb des Untersuchungsraums nach Osten ver-
schwenken, sodass eine Geradlinigkeit nicht gegeben ware. Korridor 1
verlauft zwar direkt nach Osten, bietet allerdings vsl. nur Platz fir ein
System, moglicherweise fiir keines.

Insgesamt kdnnen zwar sechs Systeme anlanden, allerdings miissen
sich diese auf unterschiedliche Korridore aufteilen, da kein Korridor
entwickelt werden konnte, bei dem der Untersuchungsraum mit sechs
Systemen verlassen werden kann.

Alle Korridore verlaufen durch in Planung bzw. in Aufstellung befindli-
che Bauleitplanungen, sodass zu einem spateren Zeitpunkt erneut ge-
pruft werden musste, ob die Korridore noch mdéglich sind.
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